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COMPANHIA TROLEIBUS ARARAQUARA - CTA

(Foto: Marco Brandemarte)

A Companbhia Troleibus Araraquara em 1998.

Em 1958 Araraquara era um
municipio pequeno, com pouco mais
de 62 mil habitantes, circunscrita
territorialmente aos bairros da Vila
Xavier, do  Quitandinha, Séao
Geraldo, Jardim Primavera e Fonte
Luminosa.

0 transporte urbano
individual era realizado por
charretes, veiculos préprios e a pé,
enquanto o coletivo contava apenas
com alguns Onibus a diesel. A
administracdo municipal passou a
defender uma saida inovadora para
a modernizacdo do setor: um
sistema de transportes publicos com
onibus elétricos. A ideia foi iniciativa
do prefeito da época, Sr. Romulo
Lupo, e baseou-se em um sistema
implantado nas cidades de Vicenza e
Piacenza, na Italia.

Romulo Lupo sempre foi
descrito como Ilustre homem
publico: iniciou sua vida politica
passando pela Camara Municipal de
Araraquara em 1936. Em 1955
sagrou-se vitorioso nas eleicbes
municipais e foi eleito ao cargo de
Chefe do Executivo de Araraquara
para o mandato de 1956 a 1959. Foi
reeleito como Prefeito Municipal de
Araraquara em 1963 para o

mandato de 1964 a 1969. Conduziu
importantes  transformacdées na
cidade, como por exemplo a
implantacdo do sistema de trdlebus
no municipio, dentre outros tantos
feitos.

A prefeitura ganhou a
parceria de um grupo de
empresdrios na defesa do projeto. O
argumento principal era a eficdcia
de seu sistema, em decorréncia da
praticidade em atender a populacdo
e suas caracteristicas modernas,
além da possibilidade de
proporcionar tarifas mais baratas
aos passageiros.

Para a viabilizagdo
financeira do sistema foi necessdrio
o envio & Cadmara Municipal de um
projeto de aumento no IPTU.

O dinheiro arrecadado seria

investido exclusivamente na
instalacdo dos trélebus. A proposta
causou discordincia entre os

vereadores e gerou intensos debates
sobre qual combustivel deveria ser
usado no transporte  publico
municipal: diesel ou elétrico. Entre
os criticos a proposta havia aqueles
que consideravam o0s trdlebus
“modernos demais” para a estrutura
de wuma cidade do porte de
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Araraquara. Menos conservadores,
outros araraquarenses destacavam o
alto custo do sistema.

A aprovacdo na Camara
Municipal ocorreu apds um longo
processo de discussOes. A acdo
seguinte do poder municipal foi
aprovar a concessio dos servicos de
transportes publicos da cidade a
Companhia  Araraquarense, que
deveria ser criada no modelo de
sociedade anonima. A Lei n° 713 de
4 de dezembro de 1958 definiu a
vigéncia do contrato em 50 anos e
delegou a empresa toda a
responsabilidade de organizar e
explorar o transporte urbano,
instalar os servicos e realizar os
reparos e conservagdo da frota.

Oficialmente, a Companhia
Troleibus Araraquara foi instituida
no dia 31 de agosto de 1959. A
reunido foi realizada na sede da
Associacgéo Comercial de
Araraquara, localizada na rua Sao
Bento numero 827, com a presenga
dos 37 primeiros acionistas da
empresa, mais os representantes da
prefeitura.

A CTA deu entdo o pontapé
oficial de suas operacdes no dia 27
de dezembro de 1959, com seis
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veiculos do tipo Grassi/Villares e | lado do antigo prédio da Prefeitura | Abreu. As duas primeiras linhas a
uma rede aérea bifilar de 19 km. | Municipal, onde também ficava o | entrar em operacdo foram “Vila

A primeira subestacdo de energia | escritério da Companhia.
A garagem e a oficina foram

elétrica, com 420 kW, ficava

Xavier-Carmo” e “Estacdo-Fonte”.

localizada no centro da cidade, ao | construidas na Avenida Bento de

-

Sr. Romulo Lupo, ao ser eleito Uma das tipicas jardineiras que Os trolebus provocaram  uma
Prefeito de Araraquara, criou e atuavam no coletivo revolugdo na cidade:  drvores
presidiu inicialmente a Companhia urbano de Araraquara antes da podadas, ruas asfaltadas e obras
Troleibus Araraquara, entre os anos chegada dos trolebus, em operagdo diversas em Araraquara. Acima, a
de 1959 a 1964, organizando o na Linha Carmo-Vila Xavier. Avenida Brasil antes dos trélebus.
transporte coletivo do municipio. (Pdgina ‘Araraquara (Foto: livro “CTA 60 Anos de
(Foto: acervo CTA) Encantadora” - Eduardo Soranso) Historia”)

&

AMARA MUNICIPAL DE ARARAQUARA

C O DIA
LEI NOKERO 6}2

Ne 27 de dezembro de 1,957

{ cio de 1959,

O IREFZITO DO MURISIPIO DE A
do de SBo Paulo, de acdrdo com o que decretou a C
pal em sessdo extraordindria de 2¢ de dezembro de
sa a seguinte lei:

Artigo 12 - Tica eriado para o ex
1958, conforme previteo orgamentdria j4 consignada n
ro 629, de 11
os Iupostos Ire
pelo Xunicirpio ¢

Urbano e Territorial Urbano, 1

a) - ILFOSTO IREDIAL URBANO
1 - de (quatro por cento) sduire
valdr locativo dos prédios situzd

blockret;

18r locativo dos prédios sitw
vias piblicas sem pavimentagdo,
b) - ILTOSTO TZ:RITORIAL URBAKO
1 - de 40% (quarenta por cent
o valdr do posto langado
terrenos 200s nas vias
vimentadas, quer sejam a
lelepipedos ou blockret;

2 - de 204 (vinte por cen
valdr do i

Artigo 2¢ - Os contribuintes ben
s que os isentan do pagzmento dos
o 12, ficem da mesma forma obri,
de que trata o presente lei,

por leis munic
re’eridos no a
mento do adicion

rtizo 3¢ =« A ir.;ort;.ncia arrecada
dicional de que %
ra Funicipal, n
transportes cole

te crédito, necersirias, para obter o

ado para o exe

Cria adicional sdbre impostos no exerc_i_

zembro de 1957, o seguinte adicional sBbre

iraraquara, sbémente na séde do lunici io,

2 - de 2% (dois por cento) sbure o va-
05 nas

ia a ser arrecadada com o adicional, dra cri
io de 1958, caucionando, si necessfrio, os -

CAMARA MUNICIPAL DE ARARAQUARA

coédpla

<k ¥y

espectivos lant:ncnto em estabelecimentos bancérios ou em ou-
a5

E)
a5 entidades,

Artizo 59 - Zsta lel entrard em vi_dr na 4§
ta de sua piblicagBo, revogadas as disposigdes em con

Prefeitura do iunicipio de Araraquara, aos 27 (vinte e sete) de
dezembro de 1957 (mil, novecentos e cincoenta e sete),
RCMULO LUTC
~Freleito Municipal-

Tiblicada na iiretoria do Expediénte e Pessoal, na ‘4tz supra,

DR CANDIDO DE BARROS
Niretor da Diretoria do
IZxpediénte e Tessoal.

a5

Zeistrada &s fls, 32% e 329, do livro competente n? 3,

Tdblicada no jorial local MO Imparcial @@, . secesssNfiuesrsres

custear o sistema de trolebus de Araraquara.
(Acervo CTA)

Lei nr. 632 de 27 de dezembro de 1957 — Municipio de Araraquara — determinou ajuste e direcionamento dos valores de IPTU para
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Estagdo Ferrovidria de Araraquara, onde se concentravam os charreteiros e os populares Fordinhos, praticamente os tinicos
transportes que a cidade possuia até o final da década de 1950.
(Foto: livro “CTA 60 Anos de Histdria”)
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Reportagem do “Folha da Manhd” (edi¢do de 07/06/1959) acerca dos seis primeiros trolebus para a cidade de Araraquara.
Detalhe do carro prefixo 01 em exposi¢do em frente ao Estddio do Pacaembu na cidade de Sdo Paulo — cépia ndo legivel.
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Foto de 1960 da Estagdo de Tratamento de Agua do Departamento Auténomo de Agua e Esgotos de Araraquara (DAAE) na Fonte
Luminosa. A esquerda a antiga sede da CTA antes da construcdo do prédio.
(Foto: livro “CTA 60 Anos de Historia”)

A garagem da CTA em diferentes vises e épocas.
(Foto a esquerda: Antonio Aparecido de Oliveira / foto a direita: acervo CTA)
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A garagem da CTA em diferentes visbes e épocas.
(Fotos a esquerda: Antonio Aparecido de Oliveira / fotos a direita: acervo CTA)

A viagem de inauguracdo
dos trélebus foi acompanhada de
uma grande festa na cidade e a
populacdo carinhosamente apelidou
o Onibus n° 1 de “Bonitdo”. A
administracéo realizou a reforma de
todo o trajeto, com o recapeamento
do asfalto, para garantir o bom
funcionamento do sistema. A
chegada do sistema de trélebus
colocou Araraquara entre as cidades
mais inovadoras do interior paulista
na darea de transportes. Exemplo
pitoresco é o fato de que o primeiro
trélebus da cidade de Recife, capital
pernambucana, foi chamado de
“onibus tipo Araraquara”.

Na década de
CTA ampliou sua frota com a
compra de novos veiculos. A
preocupacdo da companhia em
investir cada vez mais no transporte
publico teve como resultado a
melhora da locomog¢do e o acesso

1960 a

mais rapido entre os bairros, além
de promover a satisfacio da
populacdo em ter a cidade como
modelo no sistema de transporte.

A década de 1970 foi o
periodo mais expressivo  nos
investimentos e na ampliacdo da
CTA. Cidades como Porto  Alegre
(RS), Campos (RJ), Salvador
(BA) e Fortaleza (CE) decidiram
desativar suas frotas de trdlebus e a
companhia araraquarense pode
adquirir equipamentos e veiculos a
precos menores. Nesta fase a
Companhia também montou trés
trélebus em suas oficinas e construiu
mais duas subestacoes (Vila Xavier e
Sdo José).

Na primeira metade da
década de 1980 o Programa de
Revitalizacdo dos Sistemas de
Trélebus no Brasil, coordenado pela
EBTU (Empresa Brasileira de
Transportes  Urbanos) ofereceu a

wnww 10 cvocvcov

cidade recursos financeiros para
ampliar seu sistema de transporte
publico. Com a ajuda federal em
1983 a companhia atingiu o total de
79,1 quilometros de rede bifilar
instalada. Mais trés subestacdes
foram inauguradas (Santana, CECAP
e Santa Angelina), oito novas linhas
comecaram a funcionar e a frota
alcancou um total de 39 trélebus.

O crescimento entretanto
ndo correspondeu a demanda. O
aumento populacional e outras
questdes politicas e financeiras
trariam dificuldades a garantia da
qualidade dos servicos. Em 1985
comecaram a surgir dificuldades na
manutencdo e na ampliacdo da
rede. Tornara-se particularmente
dificil atender a populacdo de novos
bairros, como o Selmi-Dei, onde as
ruas ndo eram asfaltadas e a
instalacdo dos trdlebus teria custo
elevado.
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el

Parte da frota de Araraquara/SP e
Recife/PE utilizaram o mesmo modelo
de carroceria, conhecida como “Bossa
Nova”, fabricada pela CAIO.
(Fotos: www.lexicar.com.br)

meio de licitacdo, a entrada de
empresas particulares na rede
municipal de transportes. Elas
passaram a trabalhar sob a
fiscalizacdo da CTA, possibilitando o
aumento da cobertura do transporte
coletivo.

Para piorar a situagdo o
Ministério de Energia retirou o
subsidio dado as companhias de
trélebus de aproximadamente 20%.
A elevacdo do custo de energia
elétrica dificultou a vida financeira
dos municipios que mantinham esse
sistema de transporte. Além disso,
as fabricantes brasileiras
diminufram drasticamente a
producéo de trélebus, encarecendo a
manutencdo dos carros e a reposicao

de pecas novas, feitas por
encomenda.
Em decorréncia desta

situacdo teve inicio a inclusdo de
onibus a diesel no sistema da
cidade. Também foi realizado, por

DEZ ANOS DE BONS
SERVICOS A0 POVO

Reportagem do jornal “O Imparcial” de
13 de julho de 1969 atestava a
satisfagdo da populagdo com o sistema
de transporte coletivo de Araraquara.
(Acervo CTA)

A flexibilidade
proporcionada pelos veiculos a
diesel permitiu 2 Companhia criar
novas linhas, além de racionalizar o
sistema.

Os trélebus funcionaram até
1999, com parte da frota operando
em trés linhas. No ano 2000 houve
uma tentativa de utilizar uma das
linhas como atracdo turistica, que
foi desativada poucos meses depois.
Em 2016 a CTA encerrou a
operacdo de transporte publico e

entrou em liquidacdo. Neste mesmo
ano a Prefeitura de Araraquara
criou, através da Lei n° 8.680, de 23
de marco de 2016, a Controladoria
de Transporte de  Araraquara,
entidade com a finalidade de
garantir a eficiéncia do transporte
publico, formulando, planejando,
supervisionando, controlando e
fiscalizando estes servicos. Exerce
exclusivamente a funcdo de gestora
do transporte coletivo urbano do
municipio de Araraquara.

Em 1982 o bloco de carnaval do time
de futebol araraquarense “Unido Skina”
fez uma homenagem a CTA, com a
construgdo de um carro alegdrico
imitando os trélebus da empresa.
(https:// portalmorada.com.br/uniao-
skina-comemora-50-anos/)

Sede da Controladoria de Transporte de Araraquara, no mesmo prédio onde funcionou a Companhia Troleibus Araraquara.
(Google Maps — imagem de outubro/2022)
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A EVOLUCAO OPERACIONAL DO TROLEBUS EM ARARAQUARA

1961

VISTA PARCIAL DA CIDADE DE ARARAQUARA '.4 - ‘5..:

(Foto: acervo CTA)

Em 13 de julho de 1959
iniciou-se a operacdo dos trélebus
em Araraquara com duas linhas:
Fonte/Estacdo e Carmo/Vila Xavier.
Essas duas linhas eram de extrema
importancia para a CTA, pois através
de parte delas, posteriormente,
sairam todas as demais linhas da
rede eletrificada da cidade.  Estas
“linhas-tronco” eram estabelecidas
em parte das Avenidas Barroso, José
Bonifacio, Brasil, Sdo Paulo, Santo
Anténio e Jodo Batista de Oliveira,
passando pela Estacdo Ferroviaria e
também pela antiga Estacdo
Rodovidria; e em parte das Ruas
Nove de Julho e Sdo Bento,
constituindo a Zona Central de

negdcios da cidade.

A partir delas surgem as
linhas Sdo José/Santa Angelina; a
linha Circular Altos de Vila Xavier; a
linha Santana/Pinheirinho; a linha
Melhado/Imperador; a linha radial
Rodovidria/Centro e a oitava linha
e maior delas, compreendida entre
os bairros do CECAP e Universal.

De 1959 a 1978 a CTA
conheceu um periodo de continua
expansdo: Inicialmente com 7
veiculos, 1 subestacdo, 19 km de
rede elétrica, 2 linhas em operagao
e 3,1 milhdes de passageiros/ano
passando para 28 veiculos, 3
subestacdes, 84 km de rede elétrica,
6 linhas em operagdo e 15 milhdes

v 12 cvcvcv

de passageiros/ano.

Afora o investimento inicial
realizado  pelo  municipio, o
crescimento da CTA ocorreu devido
exclusivamente a reinversdo dos
lucros operacionais obtidos, através
da aquisicdo do acervo das demais
empresas de tréolebus que foram
desativadas em todo o pais na
década de 1960 (Campos, Porto
Alegre, Salvador e Fortaleza), cujos
equipamentos foram vendidos a
preco de sucata.

Acompanhe a evolugdo e
também o mapa das linhas com suas
representacdes graficas nas duas
paginas a seguir, respectivamente.
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Anos Vila Santana | S José | Circular | Circular | Fonte | Rodo | CECAP
Xavier it | 52 AltosV | Altos V — vidria - Total
s - Xavier Xavier ciha | Santa i
Campus | rinho lina e 1 B do Cruz sal km
1959 9.7 - - - - 5.1 - - 14.8
1961 - - 2,1 - - - - 2,1
1962 - - 4,1 - - - - 4,1
1963 1,6 - - - - - - 1,6
1968 - - - - - 23 - - 2.3
1970 - 3,0 - - - - - 3,0
1971 2,6 - - - - - - 2,6
1972 - - - 3,4 3,4 - - 6,8
1974 . - 4,0 - - - - 4,0
1975 | 43 - - - - 35 - - 8,3
1977 - - 2,9 - - E - 1.9
1978 - 8,0 - - - - - 8,0
1979 - 1,6 - - - - - 1,6
[ 1980 5 . ; 5 = 5,5 = 5,5
1982 - - - - - - 14,0 14,0
1983 - - 1,6 - - - 7,9 9,5
1985 - - B - - 4,7 - - 4,7
1986 - - - 2,6 - - = 2,6
- - - - - - Total
Geral 102,6
fr‘l'lb“’ 18,7 17,8 16,5 13,2 9,1 156 | 5,5 21,9 1183
Expansdo do transporte por trolebus em Araraquara (em quilémetros — 1959/1986).
(Artigo “Trolebus, Espago e Sociedade” - Enéas Rente Ferreira)
No periodo entre | por um processo de reforma, foram | de  substituicdo dos  veiculos

1979 e 1982 a CTA firmou convénio
com o Ministério dos Transportes e a
Empresa Brasileira de Transportes
Urbanos (EBTU) resultando no
aporte de recursos financeiros para
a aquisicdo de 10 novos trolebus,
além de equipamentos e materiais
de rede elétrica para a construcdo
de mais trés subestacOes e
ampliacdo da oficina da CTA.
A partir de 1989 a CTA d&
uma nova fase de
passando a adquirir
veiculos a diesel, devido a
impossibilidade de continuar
expandindo o transporte por
trélebus. A solucdo encontrada pela
empresa foi a compra de 22 Onibus
a diesel usados que, apds passarem

inicio a
sua vida,

aproveitados para servir 0s novos
conjuntos habitacionais ndo servidos
pelos trélebus da companhia.

Assim sendo, sdo criadas as

linhas Jardim  Botinico/Jardim
Residencial Del Rey e Jardim
Residencial Vale do Sol/Jardim

Residencial Sdo Paulo.

Posteriormente sdo criadas
mais duas linhas: Jardim Tamoio /
Rodovidria / Jardim Morumbi e a
linha Jardim das Horténsias,
interligando com a linha Jardim
Residencial Sdo Paulo.

Entre 1990 e 1993 a CTA
adquiriu mais 39 veiculos diesel
novos, sendo possivel
implantar mais 16 novas linhas na
cidade, dando inicio ao processo

v 13 cvocvcv

trélebus.

No periodo de 1989/1994 a
CTA modifica profundamente o
perfil da quantidade de passageiros
transportados por trélebus, variando
de 90,05% em 1989 para 55,88%
em 1993. Nestes mesmos anos o0s
veiculos a diesel da CTA ampliaram
sua participacdo de 9,55% para
44,12%, ap6s a implantacdo de mais
de 15 novas linhas.

Em 1994 estavam em
operacdo apenas 15 trdlebus,
distribuidos nas linhas

Fonte/Circular Altos da Vila Xavier -
Interno e Externo, Santana
/Pinheirinho e CECAP/Universal. Os
demais trélebus ficaram
estacionados na Subestacdo da Vila
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Xavier, onde muitos deles ja sofriam
o processo de “canibalismo de
pecas”.

No ano de 1999 a operagéo
trélebus  foi  totalmente
suspensa, permanecendo apenas os

onibus a diesel da Companhia em
operacao.

dos

No ano 2000 a operacdo dos
trélebus da CTA foi parcialmente
reativada. Desta forma trés trélebus
passaram a circular linha
“Santana-Pinheirinho” por poucos
meses, quando foram novamente
desativados, desta vez de forma

na

permanente. Os Onibus a diesel

circularam pela companhia até o
final de 2015.

Em 2016 as empresas
privadas assumiram a total operagdo

do transporte publico do municipio.

°
»
o
&/ °
/ [
L °
\'J -
°
————— Linha Fonte/ Eslagdo o Porle da Linha Campus / Vilo Xovler - FO/ES - CA/VX "g
Attt Ampliogdo Sdo José / Santa Angeline « SA/ BJ # o‘
= === Ampllogdo Sont'ana / Pinhaeirinho - ST/PI 0°
=t Ampliogdo Allos Vila Xovler - Interno / Exlerno - Al / AE °
°
—s=re==  Ampllagdo Campus / Vil Xavler - CA/VX MW sa0d L] o
o
vesvssans Ampllgdo Malhado /Imperodor - ME/IM K & aa
°
oo ooo Ampliagdo Cecap/Unlversal - CE/UN . CE..°
+ 444+ AmyHopdo Rodovidrla - RO # A
GA  Gorogam RA - Rodovidrla Anligd @ Fuluro e, TRMR
. Terminal Urbano d4 labegragdo [} 0 N b s
RA Rodovidrla Anliga P
RO = Rodovldrio
G Senky: Gie W - Linha Detalivada
\_

L L J

As linhas de trélebus em Araraquara.

(Artigo “Trolebus, Espago e Sociedade” - Enéas Rente Ferreira)
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Implantag¢iio

Primeiro sub-
trecho

Segundo sub-
trecho

Terceiro sub-
trecho

Quarto sub-
trecho

Trecho atual

Nome

Estagflo -
Velosa

Estagiflo - Velosa
- Nestlé

Circular Altos da
Vila Xavier

Fonte - Altos da
Vila - Jardim.
__Eslagtes

Intervalo

22/10/68 a
17/01/72

18/01/72 a
10/12/72

11/12/72 a 1986

Nome

Santana - Vila
Xavier

Santana - Nestlé

Santana - Vila
Xavier

Santana -
Penitenciaria

Santana -

_ Pinticiritiho

Intervalo

01/08/70 a
17/09/71

18/09/71 a
17/01/72

18/01/72 a
24/11/78

25/11/78 a
01/12/79

Linhas eletrificadas de 6nibus em Araraquara. Vida das linhas existentes em 1995.
(Artigo “Trélebus, Espago e Sociedade” - Enéas Rente Ferreira)

Primeiro sub-trecho Segundo sub-trecho Terceiro sub-trecho

Nome |  Carmo-VilaXavier |  Canipus- Vila Xavier

Intervalo | 13/07/59a 1300875 | - 14/08/75 a 14/08/93

Nome Fonté-;E'le:lqz:'iﬁﬁff

Intervalo

Nome

© Sfio Geraldo - S0 Jos¢ | S José - Santa Anigeling

290063 l6ior

17074 a 1989

h_:tervald i

Noiiié o Poiite s Melhiade o |

/2753184 | 0101775 28008093

 Melliado - Imperddor

Intervale

Nonie _Rodoviéria = Centro . .

Iitervalo 13/12/80 a 10/12/93

Nome CCECAP-Ceitto | CHCAP - Universal

2/08/82431/12/83 |

Infervalo OOl 1111994

Linhas de trélebus transformadas em diesel em Araraquara - até 1994.
(Artigo “Trolebus, Espago e Sociedade” - Enéas Rente Ferreira)
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Crugamento da Rua 9 de Julho com a Avenida José Bonifdcio, em 1961.
(Foto: acervo CTA)

5 I

S B
onte a estagdo ferrovidria, em

Os trélebus Grassi/Villares prefixo 3 e Massari/FNM/Ansaldo prefixo 7 na Avenida Brasil defr
1961.
(Foto: Acervo CTA)
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o
Trélebus Grassi/Villares prefixo 5 na antiga Rodovidria de Araraquara, onde
posteriormente foi construido o Terminal de Integragdo.
(Foto: Acervo CTA)

O trolebus Grassi/Villares prefixo 01 na linha Rodovidria/Santa Cruz.
(Foto: Acervo Igor Colombo dos Reis — autor/data desconhecidos)

O trélebus Caio prefixo 26 passando pelo viaduto sobre a Rodovia SP 310
Washington Luis.

Linha Vila Xavier/Campus — 1978.

(Foto: Allen Morrison)
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Integracdo Trélebus/Onibus diesel — Terminal na Rua Mauricio Galli — Jardim
Imperador — Linha Melhado/Imperador — década de 1980.
(Acervo Jorge Frangozo de Moraes)

12 PINHEIRINKO

Trolebus Marcopolo/Scania/Ansaldo prefixo 29 “lotado” na linha Santana-
Pinheirinho — década de 1980.
(Foto: “Onibus Brasil” — acervo “Revista Carga Pesada”)

(linha

Trolebus Massari/Villares prefixo 19 na Avenida Camilo Dinucci
CECAP/Jardim Universal) — 1984.
(Foto: Allen Morrison)
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Trolebus Marcopolo/Scania/Ansaldo prefixo 36 no Terminal de Integracdo na
Avenida Sdo Paulo — 1999.
(Foto: Emidio Gardé)

O trélebus Mercedes-Benz/Villares prefixo 46 na Avenida Sdo Paulo, cruzando a
Rua Antonio Prado, a caminho do Terminal de Integrag@o — 1999.
(Foto: Emidio Gardé)

Trélebus Marcopolo/Scania/Ansaldo prefixo 35 no ano 2000.

Neste ano este e mais dois trolebus circularam em Araraquara por alguns meses,
sendo o sistema desativado posteriormente de forma definitiva.

(Foto: acervo CTA)
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LINHA 1 - VILA XAVIER / CAMPUS

IDA - A. Mar. Deodoro da Fonseca Av. José de Alencar
R. ProF Dorival Aves Av. Paulo da Silvewra Ferraz R. Br
do Ao Branco  Av. Pa. Antonio Cazaring R, 13 de Maio
Ay Dr Leite do Morais R. Pe Luciano Av. 5. Paulo A,
9de Juho Av Barroso R. Expediciondrios do Brasil Av.
Sete de Setembro Av. Pres. Vargas Aw. Luis Vaz de Camdes
R Francigco Degni  Campus Universitario
VOLTA - Campus Universitario R Prot Francisco Degni  Av
Luis Vaz de Camdes Av Pres. Vargas Av. Sete de Setembro
« R. lNalm Av José Bonidacio R. S Benlo Av. Brasi A,
Antonic Prado  Av. St Antonia R, Br. do Rio Branco  Aw
Antonio Lourenco Corréa A Mar Deodoro da Fonsecs

LINHA 2 - SANTANA / PINHEIRINHO

IDA - Av 5. Geraldo R. dos Libaneses Av. Espanna R
Cdoe Padro Morgani Av Joss Bonlace R S. Benio Av
Brasi. R. Anorso Prado Av Sto. Antonic R Br do Rio-
Branco Av Antomo Lourenct Comba. R. José do Patocinio
Al Paulista Av Francisco Vaz Filho

VOLTA - Av Francisco Vaz Fiha Av Pa. Antorso Cazanng
R 13 de Maio Av De Leite de Morais R. Pe. Luciano
Av 5 Paulo R.9deJuiho Av. Barroso R Jodo Gurgel
Ay S Geraido -

LINHA 3 - sﬁn JOSE /. SANTA ANGELINA

IDA - Aw. Dr. Bernarding Arantes de Almaida | AL Vitor Lacona
Ay, Padro Aranha do Amaral A Jobo Guegel Aw. Sebastido
Lacerda Corrd F. inklie Ay, Marnio Ybarra de Ameda R,

- R.Bahia Av: Jobo Batista de Okveira - B Pars ' Av. Joagquim

Pe. Duarte Av. Sele de Selembro « R, 9 de Julho ' Av. Brasil
R. Anorio Prado Av. 5. Paulo R 9 de Julhe Av, Barraso
A, Vonianos oa Patna  Av. Marangela Pucc Ananas AL

8 de Juing -

VOLTA - A. 9 de Julha | A. Joko Peroni  Av. Erasmo Blassiodi
A. Adaco da Mana / Av. Vicente Guaglanoni / B. Dante Gazz
Av Prot Sabastido A Machado 'R Pe_ Duarie ' Av Manangels

Pycci Ananias. R, Armando Salles de Olvera Av. 5. Geraldo
A. Expedicionanios do Brasii Av. José Bonitacso ' AL 5. Benko
Av. Brasii R. Antoreo Prage Av. Sete de Setembro R.

Carios Gomes Av. Amtorso de Padua Corréa A imaculada

Conceigda Av. Bermardino Arantes de Almaida

LINHA 4 - FONTE / ALTOS DA VILA XAVIER
(EXTERNA)

CIRCULAR - A José Marques P Filho . Av. Bento de Abreu
A S Bento Av. Brasil F. Antonm Prado @ Av. Sto. Antonio
A. Pa. Francisco M. Malachias ‘Av. 5. Francisco Xawvier /

Viewrados Santos Al Paulists - Av. Octaviano de Arruda Campos
A dos Bombawos Av. Adelaide Ferraz de Carvalho ' A, Antoni

Rodrigues de Carvae Av. Armande Biagioni /! R, dos
Bombewos Av. dos Ferrovianos ' Al Pauhsta Av, Lus Altberig
R. José Margues P. Fifho -

LINHA 5 - FONTE / ALTOS DA VILA XAVIER
(INTERNA) .

CIRCULAR - Av. Bento de Abreu . Av, Luis Albero ¢ Al Paulista
Av. Joaqusm Viewa dos Santos ' R. Pard / Av. Jodo Batista

de Olwera | A José do Patrocinio / Av. Dr. Leite de Morais
A. Pa Lucanc Av S Paulo ' A. 9 de Julha  Av. Bento

oe Abray

LINHA 6 - MELHADO / JARDIM IMPERADOR

IDA - Av. Dr. Agemar de Barros P. Dep. Emilio Carios  Av.
Frei Jumor < B, Antono Prado * Av. 5. Paulo ' B 9 da Julha

Av. Bento de Abrau / Av. Lus Alberto ' R. Maurncio Galli
VOLTA - A, Maodoo Gal . Av. Luis Alberio A José Marques
P Fiho Av Bamtode Abreu R S Bento Av. Brasd A
Anmtonio Prado  Av. Frei Tito * B. Dep. Emiho Carigs  Av. Pig
Corrba Pmheimo 7 A. Sen. José Emino de Morais Av Dr Ademar
oo Barros 2

LINHA 7 - RODOVIARIA / SANTA CRUZ

IDA - Term. de Passagenos R. Violunldrios da Pdiria  Av
Marno Yoarra ge Aimesda / A Pe. Duarte Av José Bonifacio
VOLTA - av. José Bonifacio R, S, Bentc  Av. Brasil H. Antonio
Prado / Av. Sebe de Setembrg ' A. Carlos Gomes Term. de

Fassageiros

LINHA 8 - CECAP / JARDIM UNIVERSAL. _

DA - R. José Antorwo A. Filpi | R. Dr. Amauri Pinto de Castro

Montgiro * Av. Rataal Medina Av. Robario de Jesus Aflonso
Av. Marginal Eng® Camilo Dinucel . Av. Pe. José da Anchiala
A. Amomno Prado | Av. & Paulo ' R. Pe. Duarte ' Av. Barroso
A. Jodo Gurge! ' Av. 5. Geraido ' A. dos Libanesas A

Bandsirantes Ay, RBmulo Lupd

VOLTA - Av. Rdmulo Lups  Aw. Prudents de Morais B dos

Libanases Av. Espanha R. Cdor Pedro Morganti Av. José

Bonitscio R. S Bento Av Brasi R Antoro Prado Av

Fe Jose de Ancheeta Av. Margmal Eng Camilo Dinsces Av

Roberto de Jesus Allonse A, M. Antonio do Amaral Bavatt
Av José Antorso A, Filpi.

LINHA IOLANDA OPICE (CIRCULAR)

104 - Ay José Bonilbcxo (Jumbo Eletre Matns St Cruzj R
5. Berto Pg. Sanios Dumont {Palacete S. Benlo Casa da
Cultura) Pg_ Anionio Comea Basiho (Preteilura) Pg as Maing
Ay Brasil Estr Ferroviana R Antono Prago Pe. Peao
Cruz Av Pe. José de Anchesia (Cuirale) Av. Albeno Santos
Dumont R Papa Paulo VI Py Morads do 5ol Hosp, qusdines
Caibar Schutel SP-225 Femandes Monteiro Filho H
Dormingos Pauvlo Real Av. Dr Waldomeo Blundi
VOLTA - Av Dr Valdomuo Blunds Av. Alberc Santos Dumont
Av Pe. José de Anchesta (Cutrale) Pg. D Pedro Cruz
A Antomo Prade  Est Ferrovidna  Av, S5 Pauio Pg ga Malnz
H. Pe.Duane R José Bondacio (Jumbc Eletro e Sia. Cruz)

LINHA SELMI DEI (CIRCULAR)

IDA - A. Carvalho Fitho (MERCADO) B. Trnta e Seis Fonte
Xawier Dase Av Lwz Albero A Maunico Galli Av Rémuic
Sgobbi Fi. Rosanc Gaspar Av. Alzro Zarw R. Edson Bacarn
R. Banderantes Selmi De: Setor 1.2,.3 R José Logal
VOLTA - R, José Logat  Av. Jose dos Santos Neves R Juiz
de Dwedo Carlos Abearto Meiuzo Av Alzvo Zarer Ay Edson
Bacarm . Flosang Gaspar Av. Romulop Sgobbs R Maurico
Galli Av Luz Aberta R. Tnnta @ Seis  Fonte Xavier Daes
Teairo Municpai  R. Gongaives Dias (INPS) Av Portugal
R. Garvaine Fitho (MERCADO) L

Linhas do transporte coletivo de Araraquara em 1996 — Pdginas Amarelas.

(Acervo Mario Custédio)

[Zel %l 7¢]
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ARARAQUARA | o« =

® )

SANTA
AMGELING

® _—

JARDYM
UHIVERSAL

[aeeiase]
®
CAHPYS

Y @®
RECoLME e © Allen Morrison

Linhas de trélebus da cidade de Araraquara: em preto o mdximo circuito atingido pelo sistema na década de 1980 e
em azul o trecho operacional em 1999.
(Acervo Allen Morrison)
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REDE AEREA E SUBESTACOES

A CTA iniciou a operagdo
dos trélebus em 1959, inicialmente
com 19 km de rede aérea bifilar e
uma subestagdo de 420 KW na area
central da cidade, formando as duas
primeiras linhas do municipio.

De 1959 a 1978 observa-se
um periodo de continua expansio,

com o surgimento de mais 2
subestacbes e 65 km de rede
elétrica.

No periodo de 1979 a 1982
a CTA firmou convénio com o
Ministério dos Transportes e a
Empresa Brasileira de Transportes

Urbanos (EBTU), que resultou no
aporte de recursos financeiros a
fundo perdido, com parte do
montante utilizado para aquisicdo
de equipamentos e materiais de rede
elétrica e na construgédo de mais trés
subestacoes.

Conforme tabela na pagina
seguinte podemos observar o
processo de expansdo ocorrido com
a capacidade das subestacOes na
cidade de Araraquara.

Em 1995 a capacidade era
de 4.760 KW: 2.240 KW foram
implantados na década de 1980;

1.640 KW foram implantados na
década de 1970; os 840 KW
restantes existem desde os primeiros
anos de implantacéo do sistema.

Em 1982 sdo entregues as
subestacoes n°® 4 (Santana) e n° 5
(CECAP), ambas com poténcia de
420 KW; no patio da garagem sdo
implantados 2,6 Km de rede bifilar.

No ano seguinte é entregue
a subestacdo n° 6 (Santa Angelina)
com 400 Kw de poténcia.

Inicio da implantagdo da rede aérea de alimentagdo

dos trélebus, em 1959.
(Livro “CTA 60 Anos de Historia”)

. g _:: ;
L
i |
i\

(Acervo CTA)

Trolebus Grassi/Villares na Rua Sdo Bento - 1961.
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SubestagBes Ano de implantagilo

1959 1961 1970 1973 1982 1983 1984
Centro 420 420 - - - 160
Vila Xavier . - 840 - - -
Sfo José B - - 840 - -
Santana - - - - 420 -
CECAP - - - - 420 420
Santa Anéc;l_ina - - - - - 400 420
TOTAL 420 420 840 840 840 400 1000

Evolugdo da implantagdo das subestagées retificadoras de energia do sistema trolebus de Araraquara.
(Artigo “Trolebus, Espago e Sociedade” - Enéas Rente Ferreira)

Trolebus Massari/Villares na Rua 9 de Julho esquina com Avenida
Feijo em 1971.
(Acervo CTA)

7 LIGWIRAEHE
¥ A

Trolebus Massari/Villares na Rua 9 de Julho.
(Acervo CTA)
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Trolebus Caio/Massari/Villares na Rua 9 de Julho esquina com Avenida Feijé em 1978.
(Acervo CTA)

Trélebus Massari/Villares defronte a Estacdo Ferrovidria de Araraquara.
(Acervo CTA)
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e

Trolebus Marcopolo/Scania/Ansaldo defronte a Estagdo Ferrovidria de Araraquara.
(Acervo CTA)

Da esquerda a para direita:

- Subestagdo de energia do bairro Santana (Antonio Aparecido de Oliveira);

- Caminhdo utilizado para manuten¢do da rede aérea (Foto: Marco Brandemarte);
- Subestagdo de energia do bairro Vila Xavier (Antonio Aparecido de Oliveira).
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Retratos diversos das subestacbes de Vila Xavier e Santa Angelina em 2004, época em que foram desativadas e desmontadas.
(Antonio Aparecido de Oliveira)
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FROTA DE TROLEBUS: DESCRICAO E ESPECIFICACOES

A frota de trélebus da CTA | com seus respectivos prefixos: | determinados veiculos, o que torna

atingiu um numero méximo de 51 | nota-se que  alguns  prefixos | sua listagem de certa
veiculos. Na tabela da pdgina | se sobrepéem a outros, devido a | complexa.
seguinte apresentamos os modelos | renumeracdo ou substituicdo de

forma

L e———
e S S . i ke - ———a ==

Al o fim déste nano estnrio trafezando peins ruas e Araran-
wara. e bnterior paulisin, os  trolelbus aanelonnls.  Tabricados
e Nao Pande, peln Troleilbs Villnres, Nosse sentido nenlo el
ser firmndo contrado entre o empreesa aheleadorn o on PProfei-
bvira alooguedan boocaBbelonaler, @0 ‘Urasledlons, oo #8337 alic specloninli
rvciv. sendo bmportados sdmemte os cixos dianteirne ¢ tenseleo
e openeasaiiseniie i albreecin . dbestomoesese o A0 prossaggebros  semtnilios
o S0 e e No oellehd oo ose. Bdamnba Lagee, perefeltao die Arprn
i agnpnnalen e i v mier prlee el pissshppmboarn s domiteEndon : ab s, Wil

e Ml Sopnpeguieeden, prevesiilleote dn Coldsn Beandoalea Fostodml

Apiies Dol B e R, o sl Provials 0 oviine 0 omii gl gl

il kv edosrdm bl Hheeoom foopnpecacaciloorn & o owre . Daide Bt Yillarios
prresbde o g Vralelbns

cidade de Araraquara, fabricados no Brasil pelas Industrias Villares (19/11/1958).

Reportagem do Didrio de Noticias do Rio de Janeiro acerca da assinatura do contrato de compra dos primeiros trélebus para a
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CTA FROTA OPERACIONAL 1959-2000

PREFIXO DESCRICAO OBSERVACAO BAIXA/DESTINO
- Inicio da operacdo: 1959 - Frota inicial - 01 Museu do Trélebus
01 a 06 |- Chassi Villares (curto) - Primeiros trélebus fabricados no |- 02 baixado em 08/1994
- Carroceria Grassi Brasil - 03 a 06 baixados em 12/1993
- Tracdo Villares (Cames) - Total de 06 unidades
- Inicio da operacao: 1960 - Protétipo trélebus Caio modelo |- Transferido para o sistema de
07 - Chassi Massari “Bossa Nova” Porto Alegre/RS em 1963
- Carroceria Caio - Total de 01 unidade
- Tracdo Ansaldo (Cames)
- Inicio da operacdo: 1962 - Inicialmente recebeu o prefixo |- Baixado em 08/1994
07 - Chassi Villares (curto) 08, sendo renumerado como 07
- Carroceria Grassi apos a transferéncia do carro
- Tracéo Villares (Cames) “Bossa Nova” 07 para Porto Alegre
- Total de 01 unidade
- Inicio da operacdo: 1962 - Renumerado como prefixo 11 |- Transferido para o sistema de
08 - Chassi Massari durante a entrega dos 3 primeiros | Porto Alegre/RS em 1963
- Carroceria Caio trélebus Massari (08-11)
- Tracdo Ansaldo (Cames) - Total de 01 unidade
- Inicio da operacdo: 1966 - Chassi longo (12 metros) - 08, 09 e 11 baixados em
08 a 11 |- Chassi/Carroceria Massari - Eixos FNM 11/1994
- Tracdo Villares (Cames) - Total de 04 unidades - 10 baixado em 1999
- Inicio da operacdo: 1969 - Chassi curto (9 metros) - Baixados em 11/1994
12 a 14 |- Chassi/Carroceria Massari - Eixos FNM
- Tracdo Villares (Cames) - Total de 03 unidades
- Inicio da operacdo: 1960 - Chassi longo de 12 metros — 3 |- Baixado em 1998
15 - Chassi Villares (longo) portas
- Carroceria Grassi - Inicialmente recebeu o prefixo 12
- Tracdo Villares (Cames) e posteriormente o prefixo 15
- Total de 01 unidade
- Inicio da operacdo: 1969 - Chassi curto (9 metros) - Baixados em 11/1994
16 a 18 |- Chassi/Carroceria Massari - Eixos FNM
- Tracdo Villares (Cames) - Total de 03 unidades
- Inicio da operacdo: 1969 - Chassi longo (12 metros) - 19 baixado em 1999
19 a 20 |- Chassi/Carroceria Massari - Eixos FNM - 20 baixado em 05/1993
- Tracdo Villares (Cames) - Total de 02 unidades - Fabricados em 1963, vieram
de Porto Alegre em 1969
- Inicio da operacdo: 1974 (21 e|- Montados nas oficinas da CTA |- Dezembro/1993
21a23 |22) /1975 (23) pelos préprios funciondrios
- Chassi CTA - Total de 03 unidades
- Carroceria Massari
- Eixos Tinken
- Tracdo Villares (Cames)
- Inicio da operagéo: 1974 - Trélebus fabricados pela CMTC |- Baixados entre 1977/1978
24 a 26 |- Chassi GMC-ODC etre 1964 e 1965. Circularam na

- Carroceria CMTC
- Tracdo Siemens (Cames)

cidade de Sdo Paulo e
posteriormente foram para
Araraquara em 1974.

- Total de 03 unidades
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CTA FROTA OPERACIONAL 1959-2000

PREFIXO DESCRICAO OBSERVACAO BAIXA/DESTINO
- Inicio da operacdo: 1977 - Primeiros trdélebus de segunda |- 24 baixado em 01/1994
24 a 28 |- Plataforma Massari geracao fabricados no Brasil - 25 e 26 baixados em 1999
- Carroceria Caio Gabriela - Total de 05 unidades - 27 baixado em 07/1996
- Tracdo Villares (Cames) - 28 baixado em 02/1996
- Inicio da operacdo: 1980 (29)- |- Total de 10 unidades - 29 baixado em 04/1994
29 a 38 1981 (30 a 38) - 30, 31 e 32 baixados em 1994

- Chassi Scania
- Carroceria Marcopolo
- Tracdo Ansaldo (Contatores)

- 33 baixado em 01,/1995
- 34 baixado em 10/1992
- 35, 36 e 37 baixados em 1999
- 38 baixado em 12/1994

- Inicio da operacdo: 1981

- Protdtipo Caio TC 001

- Baixado em 08/1993

39 - Chassi Scania - Total de 01 unidade
- Carroceria Caio Amélia
- Tracdo Villares (Chopper)
- Inicio da operacdo: 1982 - Protétipo Caio - Baixado em 07/1991
40 - Plataforma Massari - Total de 01 unidade
- Carroceria Caio Amélia
- Tracdo BBC (Contatores)
- Inicio da operacdo: 1986 - Protétipos Cobrasma - Baixado em 1999
41-42 |- Chassi/Carroceria Cobrasma - Total de 02 unidades
- Tragcdo BBC (Chopper)
- Inicio da operacdo: 1985 - Protétipos Cobrasma - Baixado em 1999
43 - Chassi/Carroceria Cobrasma - Total de 01 unidade
- Tracdo Villares (Chopper)
- Inicio da operacéo: - Em 1986 o prototipo recebeu o |- Baixados em 1999 (44 e 46)
44 a 46 | 1986 (44 renumerado 45) prefixo 44 e posteriormente foi|- Baixado em 10/1993 (45)

1987 (44)

1988 (46)

- Chassi/Carroceria Mercedes-Benz
- Tracéo Villares (Chopper)

renumerado como prefixo 45
- Total de 03 unidades

* Resumo dos 51 trélebus da Companhia Troleibus Araraquara:

- trélebus Grassi/Villares prefixos 01 a 06:

- trélebus Massari/Caio/Ansaldo prefixo 07:

- trélebus Grassi/Villares prefixo 07 (depois prefixo 08):

- trélebus Massari/Caio/Ansaldo prefixo 08 (depois prefixo 11):
- trélebus Massari/Villares prefixos 08 a 11:

- trélebus Massari/Villares prefixos 12 a 14:

- trélebus Grassi/Villares prefixo 15 (anteriormente prefixo 12):
- trélebus Massari/Villares prefixos 16 a 18:

- trélebus Massari/Villares prefixos 19 a 20:

- trélebus CTA/Massari/Villares prefixos 21 a 23:

- trélebus GMC-ODC/CMTC/Siemens prefixos 24 a 26:

- trélebus Massari/Caio/Villares prefixos 24 a 28:

- trélebus Scania/Marcopolo/Ansaldo prefixos 29 a 38:

- trélebus Scania/Caio/Villares prefixo 39:

- trélebus Massari/Caio/BBC prefixo 40:

- trélebus Cobrasma/BBC prefixos 41 a 42:

- trélebus Cobrasma/Villares prefixo 43:

- trolebus Mercedes-Benz/Villares prefixo 44 a 46:

06 unidades
01 unidade
01 unidade
01 unidade
04 unidades
03 unidades
01 unidade
03 unidades
02 unidades
03 unidades
03 unidades
05 unidades
10 unidades
01 unidade
01 unidade
02 unidades
01 unidade
03 unidades
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Em 1959 chegaram a CTA
os primeiros trolebus - prefixos
01 a 06, sendo estes os primeiros
trolebus fabricados no Brasil;
equipados com carroceria Grassi,
chassi curto Villares com eixos
Tinken e equipamentos elétricos
também Villares, do tipo Cames
(eletropneumatico). Sua
capacidade era de 40 passageiros
sentados e 60 em pé.

Os prefixos 02 a 06 foram
baixados na primeira metade da
década de 1990. O prefixo 01 foi
baixado em 1999, transformado em
um Museu do Trdlebus de
Araraquara.

Com o passar dos anos a
CTA realizou algumas modificagdes
nestes carros, como por exemplo a
troca das janelas tipo guilhotina por
um modelo mais funcional e amplo
(vide imagem do carro 02 nesta
pagina).

A porta traseira também foi
modificada: em sua configuracio
original era localizada entre os
eixos. Posteriormente foi deslocada
para tras do eixo traseiro na década
de 1970: houve um acidente em que
a roda traseira do carro 01 passou
por cima do pé de uma senhora,
visto que a visdo do motorista era
prejudicada pela posicdo da porta.

Outra modificacdo realizada
pelos técnicos da CTA foi a inclusdo
de um mecanismo de freio -
semelhante a um freio manual — na
frota de trélebus. Isto porque,
quando o veiculo se desconectava da
rede aérea acabava ficando sem
freio (sem ar no sistema pneumatico
pois os compressores paravam de
funcionar). A saida foi adaptar um
mecanismo que travava as rodas do
trolebus, freando o veiculo. A ideia
veio depois de um acidente na
Avenida Leite de Moraes, onde o
trélebus ficou sem freio e derrubou
metade de uma casa.

5 MORR

x]

O trolebus Grassi/Villares prefixo 01 em fo
(Acervo Grassi — colegdo Jorge Frangozo de Moraes)

to oficial do fabricante.

-
HESNE
!&.""

-~ Vi b4

Da esquerda para a direita: o trélebus Grassi/Villares prefixo 02 fotografado em junho de 1992 por Cid José Beraldo; na sequéncia
o trélebus Grassi/Villares prefixo 03 fotografado por Jorge Francozo de Moraes; por tltimo o trélebus Grassi/Villares prefixo 04
fotografado por Allen Morrison.
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Eeer®™ =

e A N

Os trélebus Grassi/Villares prefixos 05 e 06 em suas configuragbes originais.

(Acervo CTA)

Na década de 1960 foram
adquiridos mais veiculos, conforme
detalhes a seguir:

* trolebus com chassi Massari,
eixos FNM, carroceria fabricada
pela Caio e equipamentos

elétricos
prefixos

veiculos
tempo.

Ansaldo

(Cames) -

07 e 08 (este ultimo
renumerado como 11):

circularam  por
Segundo

estes
pouco
relatos,

apresentavam muitos problemas e

tinham o piso muito alto,
dificultando o  embarque e
desembarque  dos  passageiros.

Foram repassados para o sistema de
trélebus de Porto Alegre (RS);

(Fotos: Antonio Aparecido de Oliveira)

Os trolebus Caio/Massari/Ansaldo prefixos 07 e 11.

* trolebus com chassi curto
Villares e eixos Tinken, carroceria
Grassi e equipamentos elétricos

também Villares, do tipo Cames
(eletropneumatico) -
8: posteriormente renumerado com

prefixo

o prefixo 7, substituindo o carro
anterior de mesmo prefixo, que foi
para Porto Alegre (RS);

(Allen Morrison).

O trélebus Grassi/Villares inicialmente com o prefixo 08 (Antonio Aparecido de Oliveira) e posteriormente renumerado como 07

wnw 31 cvovov




vy Araraquara: A Era dos Trolebus evcvcucucvcucucucv

* trolebus com carroceria e chassi | adquiridos em 1966. Possuiam | componentes do modelo Amélia da

Massari (monobloco), com | chassi longo de 12 metros. O carro | Caio;
equipamentos elétricos Villares | de ntimero 10 teve suas mdscaras
(Cames) - prefixos 08 a 11: | frontal e traseira substituidas por

Os trélebus Grassi/Villares prefixos 08 e 09 (Antonio Aparecido de Oliveira).

A esquerda: o trélebus Grassi/Villares prefixo 10 em sua configuracdo original (Antonio Aparecido de Oliveira).

A direita: o mesmo trdlebus, porém jd com as mdscaras frontal e traseira do modelo Amélia da Caio. A imagem foi retirada da
pdgina Facebook “Companhia Troleibus Araraquara”, onde menciona-se a motorista “Liicia”, que estava digirindo o coletivo, como
extremamente competente.
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* trolebus com carroceria e chassi | (Cames) - prefixos 12 a 14:
Massari (monobloco), com | adquiridos em 1966. Posteriormente
equipamentos elétricos Villares | tiveram também suas mdscaras

frontal e traseira substituidas por
componentes do modelo Amélia da
Caio;

reconstruida com componentes da Caio (a direita).
(Acervo CTA)

O trélebus Massari/Villares prefixo 12 em suas versées original (a esquerda) e posteriormente com parte de sua carroceria

reconstruida com componentes da Caio (centro) — acervo CTA.

da Caio — Revista “Carga & Transporte”.

O trélebus Massari/Villares prefixo 13 em suas versées original (a esquerda) e posteriormente com parte de sua carroceria

A direita o trdlebus Massari/Villares prefixo 14 apds troca de suas mdscaras fronta e traseira com componentes do modelo Amélia

* trolebus com chassi Villares e | (eletropneumatico) — prefixo
eixos Tinken, carroceria Grassi e | 12: o unico trélebus da frota com
equipamentos elétricos também | carroceria  Grassi de  maior
Villares, do tipo Cames | comprimento e 3 portas,

posteriormente renumerado com o
prefixo 15;

Frangozo de Moraes).

O trélebus Grassi/Villares prefixo 12 a esquerda (Antonio Aparecido de Oliveira) e posteriormente com o prefixo 15 a direita (Jorge
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foram comprados usados em 1969,

equipamentos elétricos Villares
vindos de Porto Alegre (RS);

(Cames) - prefixos 16 a 20:

* trolebus com carroceria e chassi
Massari (monobloco), com

Da esquerda para a direita, de cima para baixo: os trolebus Massari/Villares prefixo 16, 17 e 18 (acervo CTA) e o Massari/Villares
prefixo 19 (fotografado em 1999 por Sérgio Martire).

Na década de 1970 surgem | trdlebus utilizando componentes da | linha de montagem de trélebus, que
mais trolebus na frota da CTA: Massari, Villares e os eixos do tipo | foi desativada em 1973);
* trolebus de prefixos 21 a 23: | Tinkem  (adquiridos da prépria
entre 1974/75 a CTA montou trés | Villares, provenientes de sua antiga

|~

- 5 decald

Os trolebus Massari/Villares prefixos 21, 22 e 23 — construidos pela propria CTA.
(Acervo CTA)
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* trélebus com chassi GMC-ODC,
carroceria fabricada pela CMTC e
equipamentos elétricos Siemens
(eletropneumatico) - prefixos 24
a 26: foram montados pela CMTC
de Sdo Paulo em 1964 utilizando
chassis GMC-ODC de sua antiga
frota de Onibus a diesel, carroceria
padrio CMTC e equipamentos
elétricos Siemens (reaproveitados de
seus antigos trélebus alemaes).

Vieram para Araraquara em 1974 e
rodaram até por volta de 1977,
quando foram desativados;

*  trdlebus com plataforma
Massari, carroceria Caio
“Gabriela” e equipamentos
elétricos Villares

(eletropneumatico) - prefixos 24
a 28: fornecidos em 1977 para o
sistema de Araraquara, operando

até a década de 1990. Estes veiculos
representam o ressurgimento da
industria de trélebus no Brasil ao
final da década de 1970, dando
inicio a segunda geracéo de trélebus
no pais. Apesar da modernidade
para a época, estes utilizaram ainda
o sistema eletropneumdtico para o
controle da tragéo elétrica.

Um dos trélebus CMTC / GMC-ODC /
Siemens comprados do sistema de Sdo
Paulo.

(Acervo “Jornal de Araraquara™)

Trélebus Caio / Massari / Villares —
prefixo 24.

(Acervo Fernando Torres — “Onibus
Brasil”)

Trolebus Caio / Massari / Villares —
prefixo 25.
(Acervo  Rangel
Brasil”)

Lopes “Onibus

Antonio Marcos

Trélebus Caio / Massari / Villares —
prefixo 26.

(Acervo Antonio Marcos —
Brasil”)

“Onibus

Trolebus Caio / Massari / Villares —
prefixo 27 na Rua 9 de Julho esquina
com Avenida Feijé.

(Acervo CTA)

Jorge Alves Souza
= RS

e

Trélebus Caio / Massari / Villares —

prefixo 28.
(Acervo Jorge Alves Souza)
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A década de 1980 foi o | * trdlebus com chassi Scania, | eletronicamente): prefixos 29 a 38,

dltimo periodo onde ocorreu a | carroceria Marcopolo e | fornecidos entre 1980 e 1982.
aquisicio de novos trdlebus, | equipamentos elétricos Ansaldo | Foram baixados no decorrer da
conforme descrito a seguir: (contatores controlados | década de 1990;

O trélebus Marcopolo/Scania/Ansaldo prefixo 29.
(Foto de Jorge Frangozo de Moraes)

Os trolebus Marcopolo/Scania/Ansaldo prefixo 32 (fotografado por Rangel Rovaron Lopes), prefixo 35 (acervo CTA) e prefixo 36
(fotografado por Emidio Gardé).
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* trolebus com chassi Scania, | dos dois protétipos da Caio na | (tecnologia ja em uso nos trens de
carroceria Caio Amélia e | década de 1980, equipado com | metrd brasileiros na época). Foi
eletronica Villares - prefixo 39: um | controle de tracdo “chopper” | baixado em 1993;

-"':]. " "
(0] trolebus Calo/Scanla/Vlllares preﬁxo 39 em testes na cidade de Sdo Paulo.
(Foto: Carrocerias Caio — acervo Rogério Cruz — Revista Online Portal do Onibus)

*  trolebus com plataforma | prefixo 40: outro protétipo de | por contatores que eram controlados
Massari, carroceria Caio Amélia e | trélebus da Caio na década de 1980, | eletronicamente. Foi baixado em
eletronica Brown Boveri - | equipado com controle de tracdo | 1991;

O trélebus Massari/Caio/BBC prefixo 40.
(Foto: Jorge Frangozo de Moraes)
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* trélebus monobloco Cobrasma -
prefixos 41 a 43: foram produzidos
trés prototipos pela Cobrasma entre
1985 e 1986. Os prefixos 41 e 42
possuiam eletronica Brown Boveri e

o prefixo 43 era equipado com

know-how adquirido na fabricacdo

eletronica Villares (todos eles com | de trens de metr6 brasileiros para a

controle de tracdo do tipo
“chopper”). Foram baixados em

1999. A Cobrasma utilizou seu

producdo destes trélebus, com
estrutura do tipo monobloco em aco
inoxidavel,

Cobrasma,/Villares prefixo 43 (acervo CTA).

Da esquerda para a direita: os trélebus Cobrasma/BBC prefixos 41 (acervo CTA) e 42 (Emidio Gardé). Por tltimo, o trdlebus

* trélebus monobloco Mercedes-
Benz/Villares - prefixos 44 a 46:
foram produzidos trés prototipos
pela Mercedes-Benz entre 1986 e
1988, equipados com eletrénica
Villares do tipo “chopper”. Fato

curioso é que o carro 44 veio com a
pintura branca com faixas
vermelhas e a inscricdo “trolley”
nas laterais. Rodou em Sio Paulo
para testes e demonstracdes.
Posteriormente em  Araraquara

recebeu o prefixo 45, ficando os
prefixos 44 e 46 para as outras duas
unidades do modelo da Mercedes-
Benz.

|
i 1
= i )

tmallan |

|
|

‘J’ alle
— ! VIS

R —

" —

A esquerda: o trélebus Mercedes-Benz/Villares prefixo 44 em testes defronte a Garagem Tatuapé, na cidade de Sdo Paulo. Este
veiculo posteriormente foi renumerado com o prefixo 45 (Foto de Jorge Frangozo de Moraes).
A direita: o outro trdlebus Mercedes-Benz/Villares prefixo 44 (foto de Emidio Gardé).

Mercedes-Benz (Acervo Emidio Gardé).
A direita: o trélebus Mercedes-Benz/Villares

A esquerda: o trélebus Mercedes-Benz/Villares renumerado com o prefixo 45 (antes prefixo 44) mantendo sua pintura original da

prefixo 46 (Foto: Emidio Gardé).
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MUSEU DO TROLEBUS DE ARARAQUARA

O Museu do Trélebus de
Araraquara foi criado com o objetivo
de preservar um periodo importante
para a histéria do servico publico de
transporte  coletivo,  retratando
momentos marcantes na utilizacdo
dos trélebus, que transformaram a
empresa em um exemplo nacional.

O museu foi inaugurado no
dia 1° de abril de 2006 dentro do
primeiro Onibus elétrico a circular
na cidade, o trélebus Grassi/Villares
n°1, que foi restaurado e adaptado

para que os visitantes pudessem
caminhar por seu interior. Para
ilustrar o funcionamento dos
trélebus, foram colocados
equipamentos e pecas antigas
no interior do veiculo, além de
painéis fotogréaficos que retratam o
cotidiano da populacdo naquela
época.

Até 2020 o Museu do
Trélebus fazia parte do roteiro
turistico da cidade de Araraquara.
Neste mesmo ano o Museu foi

retirado de seu local e guardado em
um galpéo préximo a antiga CTA.

Em 2023, durante a
construgdo deste livro, surgiu a
iniciativa, pelos autores, de

recuperacdo do Museu. A ideia ja
existia, porém ganhou mais forga,
na forma de um abaixo-assinado
protocolado junto ao Gabinete da
Prefeitura de Araraquara,
solicitando a reabertura do Museu.

(Foto: Google Maps - 23/05/2019)

O trolebus Grassi/Villares n° 1 em exposi¢do ao lado da sede da CTA.

e T ¥

| -

|

E o =i e

O trolebus Grassi/Villares n° 1 foi levado em 1998 a Sdo Bernardo do Campo para a solenidade de comemoragdo dos 10 anos de
operagdo do Corredor ABD Metropolitano de Sdo Paulo.
(Foto: acervo “Metra Sistema Metropolitano de Transportes”)
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local original na praga do DAAE. Na foto acima o translado para a Avenida Portugal.
(Foto: https://onibusbrasil.com/troleibuscta/4201174?context=bodywork)

O trolebus Grassi/Villares n° 1 ficou um tempo na sede da nova CTA na Avenida Portugal em 2016, posteriormente voltando ao seu

- nal ' By i A

O trolebus Grassi/Villares n° 1 alojado num galpdo da Prefeitura, apds ser removido de seu local original.
(Foto: Antonio Aparecido de Oliveira)

Apresentamos na sequéncia | Araraquara em 2006, quando foi | (fotos de Antonio Aparecido de

imagens da época da inauguracdo | instalado ao lado da sede do prédio | Oliveira).
do Museu do Trolebus de | da Companhia Troleibus Araraquara

01/08/2008 11:17:38
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01/04/2006 10:14 368

N 41 cvovov




vy Araraquara: A Era dos Trolebus evcvcucucvcucucucv

*SQa)0.L[ Op NASNJA[ OP ODIDAIIDAL D OPUDIIDNOS DIDNDDUDLY 3P 01d1IUN Op DUMIIafa.d D

anda.jua 2 0.43] 93Sp $2.10IND SOP S10p Lod OPD.LOGD]? OPDUISSD-0XIDQY

9002 © TILY YLD
eiaA||0 2p oppasedy QlUOIUY ayeWapueIg Ouel mu oluojuy 03K

‘epesuadsIp 0e3uale PSSOA
sowadapeibe el apssp ‘elsodxa Inbe esned g oyadsas @ ogluaje ens AP SOUAD

‘(sajuinbas seuibed apja)
05 esned ep ojuawudWnd OU SOPesSaJalu|l ap SeJnjeu|ssy (Z

o]2}j0 153U epey

‘0sedsap ajuasede 3
odwaj o 0Z0Z 3PSSP OPIY|0I3U 'T 0Le] Op [BnJe ogdenyis e eppugnbas eu 3 ‘ojned
ogs op eueyjodonap oeibay ep snquQ ap ouelljodoiialy Jopauo) op eiopeiado
‘e8] OIDJPSUCD Op SOuE QT SO NOJOWRWOo as anb wae ogisedo ‘odwel op
opJeusag 0es wWa /0QZ Wa ajuasaid analsa anb ojue) ‘esenbesesy ap T osswnu
ole) op eppuguodw) e ejesjal anb ewn wslu ep sepenas susbew: seng (T

1inBas e sowejuasaide Jezieuy eied

wo>jlewb@aliewspueigoliew | Z0LT-9TTE6 (LT) :SuewWapuRlg 0dIe) -
4q°Wwo2'es3@I3104UIu0] | PTE6-80966 (9T) :BJI2AIIQ 3P Opidaledy oluOIUY -
is03e3u0)

& -oy3|d op ajuedpiped

'lOIEW BP SPEJUOA 2 ORIUIdO OpURPAL ‘0JUANIOP 2353U eIned W3 ojunsse
op Jeien esed 3ua12dwod 3 opeubisap [eossad wo3 oglunas 3p ojuswepuaby (g

‘eamynd ep euelaldas ejed opluyap
125 e openbape onno No (esoujwn] 2juo4) jeuibuo jedo| nas wa efas ‘odjqnd
0B 3JUBWEAOU 0-0puCdXad 8 0-OpUBAIISUDD :wM:E opliajas op ogdez|enal v (e

0S e359p 01w sod oRIUS SOWIA

“Jjuaulousue
5 el owoed esa|iselq SNGI|QR 3P eulsNpul ep ojuawesowude o esed

03INW NINGUIU0d anb o *ewa)ls|s ou soue Jod weiepos sodpgiosd sofnd ‘sNGajsY
ap sajuedlqe; sosianp eled ,seaosd ap odwed, OWoI NIAJES Wquie) eienbesery

*sngaIps
Jod IquaweASNPX2 OpjAJs 0d)jqnd 3uodsuen) 3p ewalsis N3s 3] e opunw
ou s03n0d SOp WN & [ISelg Op 031UN O 10} 0idIJIUN}yY O SOUE SOJINW JO4 "3Pepd BU
opezjuebio 021gnd ap0dsuURL OP 0[2jU] O WO 3PIDUIOD [epoL 3153p oesejue|duw)
e :elenbesesy Wa SNGIIQJ) OP BLOISIY BP OAJ3IE O OPO) OPJUN3J BIS3 N3sniy ON

‘ogdeU BNS 2P CIUSWIAJOAUSSIP © eied 5203N|0S
Jexsng ap zeded> ‘oss|iselq osod op eueb 3 owsusuold ap oy ‘jeuoideu
eujsnpul ejad sope3uqe) sngajos] soulswid Sop wn 10} 3353 “jiselg ou auodsuen
ap oW 31sep euglsly e eyussaidal (enb e ‘;ueuodw) edad eysa anBinNAp
2 ansasaud ;2uasayp ede) anb sew ‘oufs||seq 0A0d 0SSOU BP BINSUBIDRIED 3ISLY
ejsap aued edey opu esenbesesy ap oidjjunpy © anb ciadsa :ojuQuiuied ossou
ap eaugis)y oedensasasd @ einynd e epenbape euuo) ap ezuojea ogu sjed 0sSON

‘oRSUBINUBW 3P B]|E} @ 0dwa] Op OEJE B WOD OpUa.os ‘opINdsap
@ 0se’sap oe wis sew ‘od|gnd oe sjew ojsodxa oeu ‘epenbape 0R3EAIISUOD
was @ ouaqod ajuawie|aled ‘eimajaid ep ogdieb wnu as-enuoduUd duBWENIE
.elenbesesy ap snqiajoy Op nasnw, O 3nb sowejesuod  BJUBWIUIIRY

"0JAI| © eied S3Q5BWIOJUI 3 |BJDIRW JIUN3I 3P WY B SYIYQLSIH VLD Opeujwousp
odruf wn sowey> salopesinbsad so.jno wod ojunfuod w3 'SNEITQHL SOQ vHl
¥ VHYNOWHYHY 0pe[nijiul eienbelely ap SnqajgL) S0 21g0S OJAI| Wn 3p 0gINJISUOD
eu opefebua nojsa sjyuswenly °,Soid|iselg snNgs|oll, s ojsd [sagsuodsal
‘966T 9PSep SOJIB|iseiq SNGIPJ} Sp Sewaysis sop Jopesinbsad 2 Jopeuols|y
‘ajewapuelg oOlJel Oweyd aw :Jejuasasde aw esed eduady ens e odad

@/ :0yulp3 IS Opezald
% }V eAlIS O4uIp3
.?J dS/esenbesely 3p [edidiuniy 03j3.d IS "OWX3 OY

O.w@f £20Z 3P |uqe 3p 0T ‘dS/eJenbesesy

OQVNISSY OXIivayv

£ seuoien - ¥10

ISeIg SONMT SNAIUQ
» snaapoiL. [l

o3nwW ninguIued anb o ‘ewasls|s ou soue Jod welsepos sodpgiosd sofnd ‘snga|gsy
ap sajuesyqe) sosianlp esed ,seaoud ap odwed, owod NS Waque) eienbesey

*SNgaIos
Jod 2JU3WEAISN|IX3 OpIALSS 0diqnd ajiodsuen) Bp BWIISIS NAS J3) B oucqﬁ_
ou sodnod SOp wn 3 |1seJg op 02N o fo) OjdjDIUN © SouEe SoNW Jod "apepd eu
opezjuebio 02|qnd 3uodsuen Op 0[2Jul © WED 3pPJDUIEd [epoWw IS9P ogSeueldiu)
e iejenbesely wa sNGajgs OP BUQIS)Y BP OAJSIE O OPO] OPIUNAJ g1S2 N3snp ON

‘0gdeu ens ap ojuaw|nloAURSaP O esed saQAN|Os
Jeasng ap zede> ‘osjsjisesq oaod op eueb a owspjsuold ap oIy ‘jeuojeu
eLIsNpu| ejad sopedlge) sNQajesl soljawpd Sop wn 10y 3353 “|Iselg ou apodsuen
ap olBw @sap euIsiy e equssaudas |enb e ‘sjuenodw; edad esa anbinap
@ ansasaud a1uauayip edey anb sew ‘oua|iselq onod 0Ssou ap eansusIdeIEd BSU)
e15ap aued edej ogu esenbesesy ap ojdjdunip o anb osadsa :ojugwiied ossou
3p eougis)y oedeasasaid 3 eunyynd e epenbape BuLI0) 3P eZuojeA ogu Sjed OSSON

‘og3usinuew ap eje} 3 odwa) Op OB5E B WOD OPUALOS ‘OpINISap
2 0SeJSap oe wis sew ‘od|qnd Oe s|ew 01sodxa oeu ‘epenbape ORIRAIISLOD
was & 0Uaqod sjuawienied ‘einyizjaid ep ogdjeb wnu as-equodus suBwienie
.eienbelesy ap sng@joi. Oop nasnp, © anb sowejesUOd EXUETITETELEY]

"0UAJ| 0 RJed S3Q3RLLIOJUI B [BLBIRW JIUNAL 3P WY B SYI¥QLSIH VLD Opeujwouap
odrub wn soweud sajopesinbsad sono Wod ojunfuod w3 "SNAIIQUL 500 Y43
¥ YHYNOYYVYEY OPeIn3ju| eienbesesy 3p SNGI|91 SO BJGOS QUAJ| LN 3P 0R5NIISUCI
eu opefebua noisa SqudWieMY °,S0J|ISRIE SNGaIRLL, aus oRd |anesuodsal
‘966T 9PSAP SOU[D|ISIQ SNQIIQ AP SeWI)s|s sop Jopesinbsad 2 sopelioisly
‘syewspuelg odep oweys 3w :ejussaide sw esed eSuady ens e 0%3g

:0yuip3 S opezalg

eAllS oyuip3
dS/esenbedely ap [eddiunp oyajald S ‘owx3 oy

o S OU e e
" €202 @p |uge 3p 0T ‘dS/eienbeiesy
il

o0 o0 ey couneeg
COVNISSY OXvaY  onmany

Eixmnzimazsz.aga.iau:i.szlf.

59 weluo  gEKl. £205081 eq oxivay
EZ0ZIvE9Lc osseo0id

VEVNDVHVYY 30 VHNLEITEE Tor

SoupiISEIg S02UN9EE SNQIUQ

# SNGaIQIL

LN 42 cvcvov



vy Araraquara: A Era dos Trolebus evcvcocvcrcucucocw

ANEXO 1: FOLHETOS DOS TROLEBUS DE ARARAQUARA

* Disponiveis para download em alta resolucdo em https://ctahistorias.wixsite.com/ctararaquara

na de Transportes pa

3i10s encontram-se of

ontexto, alocan
de CrS3,

Expansio

0vOs eq

O Programa, hoje

(Expansio e Ren

Des.
ma Trolebus de S3o Paulo consiste na implanta
¢do do Sistema de b is, recomendado

DADOS TECNICOS — VEICULOS DE DOIS EIXO0S

Capacidade passageiros pelo SISTRAN, e da recuperacio do sistema antigo, que
35 santados era parcialmente.
70 em pé a de Trolebus Especiais foi projetado como
mento:  12,00m ante do Sistema Metropolitana de Transporte
a 2,60m composto dos seguintes subsistemas: troleb
Consumo médio: 2,00 Kwh/Km (recortador) metrovidrio; ferrovidrio de subirbio e 8nibus comum.

2,34 Kwh/Km (contador) O Projeto de Recife objetiva a revitalizag3o do sistema
Aceleracio 1.3m/s rolebus de Recife, com base no estudo do Sistema de
Frenagem 1.1 m/s Transporte da Regidio Metropolitana do Recife que,
Velocidade méxima: 60 Km/h sequindo diretrizes fixadas pela EMTU/Recife, definiu a
Rampa méxima: 129 operacdo do trlebus em corredores, que conjuntamente

Namero de portas: 3 com a ferrovia, formara a espinha dorsal eletrificada do

rte de massa da regiBio, sendo integrado com o

Largura das portas: 1,10 m ran
Nivel de rufdo: 70 dBA sistema diesel metropolitano nas cabeceiras dos

e
(.) Vida Gtil-carrogaria: 15 anos corredores, possibilitando com isso, uma reduclo
EBTU demais componentes: 30 anos taritaria significativa.

O Projeto de Santos objetiva a revitalizaclo do sistema )
trélebus local, de modo a proporcionar aos ususrios um
co de transporte moderno, eficaz e seguro.

ser

sdo do sistema

0 Projeto de Araraquara objetiva a
de trolebus, de modo a permitir o atendimento dos
05 habitacionais, tendo em vista ser o §
transporte colativo local atendida exclusivamer

rblabus,

0O Projeto de Ribeirlio Preto é «

mpl o stuaimente no B

dotar a cidade de um moderno sistema ¢

eficaz e seguro, operando o trélebus nos corredores,
sendo alimentado pelo dnibus diesel.

CARACTERISTICAS TECNOLOGICAS DO VEICULO

ica, motor

> @ desaceleraio e
proporcionando a0 usuirio

um conforto e seguranca
ekl P Prazade Velcutos ine Subestacdes o
ey Exseucdo (unidads) k) (mil Kw) (b
$30 Pouto cuTe 7986 1540 410 218 ]
1370 (1) 280 198 5 |
Reforma 170 160 20 1 |
Recity cTu 8o/m4 231 7 2 3 |
Nove 15 7 11 2
Retorma 16 : 12 ¥
Santos csTC 80/83 61 3 6 1
Novo 6 12 2 -
Reforma 55 61 4 1 |
Avaroa cTA 80/83 15 7 2 1
Novo 15 17 2 1
Rioeir3a Preto TRANSERP 80/84 a2 40 4 1
2 40 4 1
1) 920 velculos ¢ 450 de 3 eixos. Demais veicy
CARACTERISTICAS GERAIS DOS SISTEMAS TROLEBUS APOS CONCLUSAO DO PROGRAMA MT/EBTU
Capacidade Trans Economis de Economia de Redugdo do.
Sistamas. Carsctarlsticas porte (mil pass/ bleo diesel petroleo poluentes
______ fano) (1} (mit/litros/ano (2) (BEP/ano) (3) (ton/ano) (a)
8o Paulo 1.640 veliculos 698.940 12072 a36.846 5775
440 Km rede
Racife 231 veiculos 91.476 10811 67027 866
77 Km rede
Santos 61 veiculos 24156 2855 17.700 e
73 Km rede
Ararsquara 43 velculos 17,028 2012 12477 161
92Kmrede |
RibeirSo Preto 42 wiculos 16.632 1966 12.187 188 -
40 Kim rede

(1) veiculo 2 eixos = 396 mil pass/ano — veiculo 3 sixos = 594 mil pass/ano

2) cada trblsbus em operscBo parmite uma economis em média, de 48.800 itros de dleo diesel - - —
3) 1 litro de éleo diesel squivale 6,2 x 10~ BEP (Barril Equivalente de Petroioo) EBTU _ Empresa Brasileira dos Transportes Urbanos
4) cada trélebus em operacio permite uma reducBa de emissBo de poluentes (dnibus comum) de 3,75 ton/ano.

) MINISTERIO DOS TRANSPORTES

Folheto da EBTU (Empresa Brasileira de Transportes Urbanos) de divulgacdo dos programas de renovagdo, expansdo e
implantagdo dos sistemas de trélebus brasileiros.
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Trolebus Villares

A Villares faz parte da historia dos trolebus no Brasil

Os equipamentos elétricos dos Trole.
bus Villares foram projetados pars ope
rar em redes de 600 Ve, com motores.
de comente continua. sistema e
Comyalo o Tagdo.a Franagem Eléricy

o do ntrole. recortador
il
gem. O motor eétrico de tracio, 1ipo
B8 926-2| - versio excitacdo indepen
dente, & produzido com rigaraso con
trole de qualidade
iNGMeros ensaos, como os de sobre-
velocidade, de comutagao, de rigidez
dielética, de slevacdo de temperatura
& de caracteristca nominal em regime
continuo e unihorério, Apresenta con

Ly 2 rvsid g

junto de armadura e ventilador din; pvasiderto Ju ¢ &m lront

camorio. balenceata apds & mont #athiodo Catet. oarece ol "?ﬁ,‘v,,b

gem, para reduzir a0 MINIMG a5 vibra ‘o primoira rolobus

Ges, TG wocido i Cnmpamallo Z'nlnnns da
il et el

e amenc it chirte, 23 onod dasels,
inas da armarlura s lAminas do co- S el SN s

mutador e adota materiais de isolagao
F/H. Possui 121 kW em regime de uma
hora a 1700 rpm, para tenséo nominal
de 600 V, podendo operar com ten

s6e de linha antre 400 ¢ 720 V. Seus A wnizacio e oo o farny. A Vit ke bt el 1958,
porta-e oegidos contra  do onengis pora o bansports rementadoini quando, om U3 viagom historca, o sou
Saerenein de particulas metalicas nas s procisamonta o 1901, dnibus eknico” p(‘ﬂ:er‘uJ Via Dutra pa
molas, para eVitar curto-cireuito oo & enoage e oosravdo do servizo o 7 sur apresantad GO SnRprESINGnCe s

edno m algumas crdades

O sistema de Controle de Tracio e
Frenagem FElétrica, tipo “‘chopper’”
(RT-451-DA), apresenta as seguintes

oot 75 milhdes }L;nrawam ora ondla fon lavado, Corm 0 céjetivo da
transpartados polos li  mostré-o & popuiacss, o interesse o a cu
priddnitasiidiand sy sl ool o Sty

caractaristions: economia do energia o atva. congestonamentos, o, comentodos
agtrica, na partida, mehores cond O priaio Grbus ds Copial patis o pokas omis da dpar aconteceu em
coes de fmnaqem e\g,m poolictr Ll Lol 2 i e S oo sl el fomlive
mero de homensthora de manutenciio, ot Pl ey 7ooummh m oxomplo, sendo que asta ditima cidads & a
18 Qué possul um menor namero de re.  (Iebus visram, o entanto, somenta e et hojo o ks born ucecido siste

1947, comacragiods CMTC Corpania
Municipaf de Transporte: Visan: soriante Gostocas quehi 21 onas s
do adequor o3 tron: i,“.u@ 3 roofdods da - rolobus Vilores cuulam i rode de 83 kam

opale airanco desenvolvmentocom Jo Arivoquart, agors em amoliacio, sum
bl i

sisténcias & contatores,e maior confor.
10 aos usudrios, pela limitacio e con
trole da taxa de aceleracdo, propor
nando saidas mals suaves & sem sols

vancos. agionl, aempresa adurisiovos veicu sempenh
O novo modelo do r.c\exy.s Villaren: v ot e 10 1okt Grses, sorows. ARG, Fiacicabs o fiberio e, pa
destaca-se pel: o [ our

de manuten-  redamente metade croulow amda antes do mauvlw s casos no Estad

16 10006 o6 ‘,m,.m quo ro- 7o o d 0. e Viam ol drsplortar o ait b o
o Outoon povn bkl Araaibios adert. Dt Gulras aidodos, oo Swwot &
el o a0 ,:(/51 g okt (el fonzonte, o, estsomatnando s eu progeama do
i i, Poto Algre, Saliador, Fotaea,  ranspore olotvocom oo dos o
tas do controlo o ragao, por SXM0,  (oorsss & et s Serset o s gus veiculos e o implermentayio de estudos
foram agrupados e instalados na parte mm,, e catuars & Santos, no Estad de Wﬂnawmmiomnmvmx

traseira do veiculo; 0s sistemas auxilia- S o), mas, face aos baixos procos do 0 nove modelo, vendido & Cia. Traisbus
or sua vez, oupam as laterais.  petrbieo, comuarativemente aos custos da de Armnquars, oratants umnove estkg
encrgia clétrica, ele foi desalivedo em seis  na producio de trolebus pele Vilares e,

dedes, Gom certeza, insere-se. i frovo quadro,
A emergéncia da crise dos

o e i e opln lelacie HiQUItas derivadas 0o petrdleo, aliada so es.  Vacsas fecrolbgicas no setor o pela pre.
% forco nacianal a teniena ds oo ekt mente nevessdads de buscor ateratias

ea, tormaram vidvel a ativagdn dos trofehus 0% darvacdna o pat

como sistema de transporte e, em cons:

qQéncis, indmers planos estio em  fase

de estudos & implantagao,

VI LLARES

Trolebus Villares,
ultima palavra em veiculos elétricos.

O novo modelo do Trolebus Villares

€001, recentemente entregue &
Companhia de Trolabus de Araraquara -
CTA, incorpora as mais recentes inova
oes tecnologicas, podendo competir
10 niveis de quakidade e conforto com
08 melhores vaiculos proguzidos no
mundo.

Com carroceria Caio e chassi Scania
duas marcas famosas no ramo auto-
mobilistics, o veiculo foi projetado com
copacidado para tansportar 105 pas od .

ndo sentados, com novagdes tecnolagicas,

4 L mantendo s 4 conhecida
etaciags do 60 kemora. Posau Qualidade Viares

vomodelo,
Gompardo vo antericr
aprasenta bnhas mais

Lalumlcm«ella ‘ondese locallz
ormpananten e purirols v sl

urr
12,00 m de comprimento, 2,60 m de
largura, 3,40 mde altura externa, 2,00
m de aitura interna fivre, com 1rés por
tas late dade global es
t prevista para 15 anos, embora a ex-
periéncia tenha demonstrado que os
Trolobus Villares superam essa estima
tiva, como acontece em vérias cidades
brasileiras onde onibus elétricos fur
nam ha mais de duas décadas. O nivel
de ruido interna, com todas as porias
fechadas, ndo L\rmpﬂssdr.’l 05 80 dBA,

de acordo coma ZONTRAN

i pravido de um sisto- Contort
. ¢o forcada, com quatra ovt s passagorss
ventiladores instalados no teto e difu P A e

o terios o VORANS
sores circulares, evitando que o jato de
ar sefa digido dietamente sobre os

to por umam fiucrescentes com 20
‘watts de poténcia e freqUéncia superior
a 20 000 Hz, para evitar ruidos audi
Um sistema de comunicacio
passsgairo-motonsta ¢ acionado por
meio de corddes @ botbes. Acionado o
sinal de parada, soa um gongo, acen,
dem-se cinco pontos luminosos, que
S0 v N a funcionar quando as portas

se abrem e fecham novamente. As pe
tas dianteiras sao envidracadas rw

O moearsenric, abiando porindGebias Viers
80.00ns? avangada vers;
Pora s oo, com GRGTaFb0 Idepensnts.

fados com espuma de poliuretano,
possuem formas anatdmicas, com pe-
ga-méios independentes dos encostos.
Para maior comodidade e seguranca
dos passageiros, as plataformas de su
bida @ descida §30 baixas & um corri
mao acompanha a inclinacéo dos de-
graus.

i38

0 *"Chopper* proporciona
saidas suaves & sem solavancos 8
sun disposicBo tacita grandements o manutengio.

Folheto da Villares de divulgagdo de seu protdtipo de trolebus modelo TCO01, que foi fornecido ao sistema de Araraquara —
prefixo 39.
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BBC

BROWN BOVERI

Troélebus

e R

3

Disposigdo geral dos
equipamentos

Legenda
1 - Aavancas s
2 - Para-réios 2 g3 "y
3 Fusivel principal
4 - Bioco de resisténcia
5. Motor e tragio
& - Bloco de contatores
7 - Painel auiliar
8- Painel 24 Volts
§ - Bloco elefronico

10~ Lem de corrente

11 - Transdutor angular

12 - Comando

13 - Controle de isclagao

14 - Resisténcia pré-axcitagio

15 - Lem de tensio e o

16 - Conirale continuo isolagda

17 - Ponte de diodos

18 - Motor @ compressor

18 - Motor alternador e bomba

higraulica

20 - Resisiéncia de partida

21 - Falnel marcha baterla

22 - Bloca de baterias

23 - Palne! de fusivais

81323 1421

(-

Dados Gerais
Comprimento 1zm
Largura 25Tm
Alura 340m
Tens2o nominal 800V .
Polncia nomina 150 kW B RS "
Carrente nomin 270A s B R
Aceleragao (climitagio) 1,3 mis?
Velocidade max. 60 kmih
i .
Ooaneidacis pammsgebar = fig. 1 - Disposigao geral dos equipamentos

Empé (7 pass/m?) 70

Unidade eletronica

A unidade eletronica apresenta-se
na forma de uma pequena caixa
fechada, contendo as cartas ele-
tronicas necessarias para as di-
versas fungoes. A entrada dos ca-

faz-se por meio de duas toma-
das multiplas.

No Interior da caixa, um sistema
de guia assegura a posigio verti-
cal das cartas e permite uma reti-
rada rapida, sem desligamento de
cabos, sendo o engastamento fei-
to por pinos e buchas de contato.

ig. 2- Bloco eletrdnico

Controle de tragdo

O controle de tragéo & convencio-
nal do tipo por contatores coman-
dado eletronicamente. Opcicnal-
mente o controle pode ser feilo
por recortador (Chopper).

Quando o condutor aciona o pe-
dal marcha, um fransdutor angu-
lar transmite esta informagao pa-
ra a eletrnica. Ela & comparada
com a informagéo de velocidade
real do veiculo transmitida por n-
termédio de um sensor magnético
acoplado ao eixo do motor, e a di-
ferenca entre estes valores condi-
ciona a seqUéncia dos contatores,

A aceleracao do veiculo é limitada
em 1,3m/s? independente do esta-
do de carga do veiculo, e a veloc-
dade em 60 km/h. Estes valores
podem ser modificados conforme
a necessidade de cada cliente.

Quando o condutor aciona o pe-
dal freio, a frenagem elétrica fun-
ciona de maneira semelhante
com um valor de desaceleragao
de 1,0is2

Marcha de emergéncia

Um grupo de 3 baterias de 24V,
que em funcionamento normal es-
tdo em paralelo, sac agrupadas
em série por intermédio de um
contator quadripolar, e alimentam
O mator com 72V. A corrente &
limitada em um valor inferior ao
funcionamento normal.

w
fig. 3- Reostato de partida

fig. 5 - Painel marcha de emergéncia

Motor de tragao

Caracteristicas

Nominal Unih.  Max
Tensdo (V) 600
Poténcia (kW)

fig. 6 - Motor & EBO 2052

O motor de tragéo & autoventilado
do tipo a coletor e pode ser alimen-
tado por corrente ondulada por in-
termédio de um recortador (Chop-
per) ou reostato de partida. A Isola-
¢80 tanto do rotor como estator
sd0 de classe H, o que garante
sua robustez térmica

0 trélsbus protétipo tove como

Mot ui tos elétricos:

or @ equl entos rl 3
BoveRl

BROWN
Plataforma em aluminio: MASSARE

Sarvoceﬂw Cia. Americana |, de | 5 10 15 20 3 0 B 40
nibus - CAIO

fig. 7 - Caracteristicas - comando a contatoras

(Cigel

BROWN BOVERI

INDUSTRIA ELETRICA BROWN BOVERI S.A.

Sede e Fabrica - 1 Fabrica - 2
e

sisio Brance, Km
TTAPEY - 8P.

OWBO
33448 BAW|

Escritorios Reglonais: S80 Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Porto Alagre.
Reprasentantes em: Belam, Recife, Salvador, Golénia, Brasilia, Curitiba o Florianépols.

Folheto da BBC de divulgagdo de seu protdtipo de trélebus padron, que foi fornecido ao sistema de Araraquara — prefixo 40.
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COBRASMA
BROWN BOVERI

TROLEBUS

Os grupos auxiliares

Os grupos auxiliares sao basica-
mente: moto-compressor e moto-
bomba hidraulica

O grupo mote-cormpressor consiste
de um motor trifasico 220Vi60Hz,
Que aciona o compressor por meio
de correias. Este supre as necesst
de ar comprimido dos siste-
mas de suspensao pneumatica,
freios e portas. Um pressostato co-
manda o funcionamento deste gru-

A marcha auxiliar a baterias
Osistema de marcha auxiliar abate-
rias foi planejado e executado tendo
em vista obter a mais elevada con-
fiabilidade, sem a interferéncia de
outros componentes ndo elétricos
‘com a consegliente duplicagio de
pessoal de manutencgéo. O sistema
de emergéneia é totaimente inde-
pendente do chopper principal. Um
conjunto de 6 baterias de 12V, agru-
padas em série alimenta o motor de

PO, quando a press& no resenvaté-
rio principal atinge 6 bar e o desliga-
mento, gquando esta atinge 8.2 bar.
O grupo moto-bomba hidraulica &
semelhante ao precedente e ambos
580 montados sobre um mesmo
chassis. Este chassis émontado em
um compartimento lateral do veicu-
Io por intermédio de amortecedores
de borracha.

tracao através de um regulador es-
tabilizador de tenséo e corrente. O
sistema permite uma marcha auté-
noma do veiculo no caso de falta de
energianarededealimentagéoelou
&M garagens que Ndo Possuar re-
de aerea,

Qutros sistemas de marcha de
emergéncia, como os tradicionais
com motor térmico ou a explosao

Ambos motores sao do tipo trifasico
com rotor em gaiola de esquilo, que
Nao requerem qualquer tipo de ma-
nutengzo e sio alimentados direta-
mente pelo conversor estatico.

estao também A disposicio, ficando
a escolha a critério do cliente.

Todo o equipamento elstrogletréni-
0 aqui descrito, feita a correla es-
colha do motor de tragao, & integral-
‘rgggsle utilizavel em trolebus articu-

cCOBRASMA BROWN BOVERI 5
COBRASMA SA. INDUSTRIA ELETRICA BROWN BOVERI S.A. 7
Fua ca Estacao, 523 Av. do Autonomistas, 1496 F
GEP 08000 - OSASCO - SP CEP 08000 - OSASCO - SP g
Caixa Poslal, 969 Caixa Pestal, 875 iy
5 Tel lPABX)D 1 - 2018000 Tek: (PaRg 011 - 8022111 g
End. Telegr.: COBRASM clegr BOVER - 5P g
Telex: fO‘ )33390/'33687 Felex {D!hEGMs BRWN £
COBRASMA BROWN BOVERI
Um trolebus brasileiro
Produto da uni&o de duas empresas com alto grau O seu motor elétrico principal de até 180 kW é de Vi i i i B
g ‘antagens Disposigao interna e dimensoes
de deservolvimento tecnolgico, a COBRASMA S A concepcao, projeto e construgo totaimente & Eslasg caracleristicas fazem deste poets gm’ﬁmﬁ?' ‘% =

no setor mecanico e a Inddstria Elétrica BROWN
BOVERI SA no setor eletroeletrbnico, este trélebus
representa a introdugao no mercado de um veiculo
concebido, projetado e produzido totalmente no Brasil,
©om a mais avangada tecnologia. Assim, pela primeira
vez, se produz no pais uma plataforma e um conjunto
de eixos especificamente desenvolvidos para um
trolebus. Também pioneiramente toda a estrutura do
trélebus é produzida em ago inox, garantindo ac
wveiculo uma vida Util muito mais longa, eliminando o
grande problema de desgaste precoce dos
componentes mecanicos, Também no campo
eletroeletronico, o trélebus COBRASMA BROWN
BOVERI acrescenta inovagdes tecnoldgicas de
grande importancia, pois, pela primeira vez em todo
0 mundo, esse 1ipo de veiculo & apresentado com
urm conversor estatico, permitindo a utilizagio de
motores auxiliares em corrente alternada, o que
significa sensivel redugao de manutengéo, além de
alto grau de confiabilidade.

nacionais, para atender com precisao as
caracteristicas proprias das condigbes brasileiras de
uso e operacéo de sistemas de trélebus.

O chopper (recortador), de caonstrug@o compacia
também foi projetado e totalmente construido no
Brasil, representando a mais avangada concepgao
tecnaologica.

Todos esses fatores fazem do trolebus
COBRASMA BROWN BOVERI um veiculo Unico no
 mercado, realizado a partir das reais necessidades de
*transporte urbano no pais, com a mais avancada
tecnclogia, tendo como respaldo os maires pargues
industriais brasiieiros nos setores mecanico
eletrosletronico,

Damos a seguir uma sucinta descrigao das
caracteristicas principais do veiculo quanto acs
equipamentos mecanicos e eletroeletronicos. Nossas
especialistas estac & disposigao para maiores
esclarecimentos, inclusive para ajudar a viabilizar
projetos de sisternas de trolebus.

Componentes mecéanicos
A carrocaria e a plataforma

O dominio da tecnologia do uso do ago inoxidavel,
permitiu & COBRASMA projetar e fabricar uma
carrogaria avangada, composta de elementos
estruturais em ago inoxidavel austenitico AISI - 301,

soldados entre si pelo processo de soida por pontos
("'Spot Weld™). Revestimento externo em aluminio,
rebitado & estrutura de inox. A plataforma € composta

basicamente de paindis de aluminio rebitades entre si.

Frente e trassira s3o revestidas com méascaras de
poliester.

{rolebus um veiculo slido, leve eo
(nico tolalmente resistente as in-
tempéries e corrosao, com uma
vida (til superior ao estabelecide
pelas normas.

1

2

Folheto da Cobrasma/BBC de divulgagdo de seu protétipo de trélebus, que foi fornecido ao sistema de Araraquara — prefixos

41 e 42 - continua...
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A suspensio combinada

A suspensdo & produto da combi-
nago de bolsas de ar e molas se-
mi-elipticas, sendo:

90% do trabalho exercido pelas
bolsas e apenas 10% do trabalha
exercido pelas molas.

Devido ao uso de dois jumelos de
elastémero, envolvendo totalmente
amola, ocorre um engaste dos mes-
mos,restringindoa liberdade de flexi-
bilidade do feixe de mola, cabendo,
pois, &s bolsas de ar, a agio de sus-
pensdo. Tal caracteristica diferencia
asuspensdo combinada da suspen-
SBO mista.

Vantagens
- Variagao da rigidez flexional, em
fungéo do carregamento do trole-
bus.

- Manutsncéc do nivel entre o pri-
meiro degrau e a pista de rola-
mento,

- Melhor conforto aos passageiros,
devido a auséncia de vibrages

- Interligag3o flexivel entre o feixe

a) Mola auxiliar
b) Bergo

c) Amortecedor

d) Bolsa de ar.

&) Walvula reguladora de altura
f) Caixas de ar.

de molas e a plataforma, devido
aousodosjumelos deelastomero. veniente para aplicagéo de frena-

- Quandohouverrompimentooues-  gens frequentes.
vaziamento das bolsas de ar, por - Pino-mestre de construgio sela-
razdes ndo controlaveis, as me-  da, para maiores intervalos de lu-
las elipticas entram em funciona-  brificagac.
mento automalicamente, propi- - Bragos direcionais rigidos.
ciando ao trolebus um trabalho @ gixo traseiro
nar_m;\ alé o término da viagem. . Cgpacidade de carga: 12 1.

- A Unica suspensdo pneumatica - Diferencial com engrenagens hir
testada e comprpvada em onibus  poidais e sistema planetario nas
@ trolebus, em uso no Brasil, por  extremidades, tipa epicicloidal de
mais de vinte anos. eficiéncia assegurada.

Os eixos - Eixos das engrenagens planeta-
Desenvolvidos e fabricados espe- 1188 feilos em aco de alta resis-
cificamente paratrolebus, pelaBra-  1encia, com revestimento de
seixcs-tradicional fabricantenacio- ~ Nylon que garante mener nivel de
nal de eixosautomotivos hamaisde ~ desgaste e maior durabilidade.
20 anos - os eixos levam em consi- - Eixas das engrenagens planeta-
deragdo as condigdes brasileiras rias de lubrificag@o permanente.
de pavimentagao e carga apresen- - Frojetado e desenvalvido especi-
ficarmente para trolebus, o bojo
da carcaga nao provoca nenhu-
ma saliéncia no piso do corredor
de circulagao do veiculo

maior resisténcia a torgo, con-

tando as seguintes caracteristicas:
O eixo dianteira

- Capacidade de carga: 8 1.

-Viga central tubular provendo

Componentes eletroeletronicos

Eixo traseiro modelo PRC - 874 - 78

O motor de tragio

Caracteristicas principals

O motor de tragdo é autoventilado

dotipoa coletore pode ser alimenta- Hopkl, Lo Wi

do par corrente ondulada, por inter- Tensso (v B0 800 720

médio de um recortador (chopper) Poténcia (W) i0a 180 18a W 2002 30

ou reostato de partida. A isolagao, e Bl e el e
agn (rom) 1501 aon

tanto do rotor como do estator, & de Toraue (Nm) 86421145 722a1245 1771 a 1900

classe H, o que garante sua robus-
tez témmica,

O controle da tragéo
Aregulagemda tensaoaplicada nos
bornes do moior de tragao é feita
por um recortador de corrente
(chopper) associado a uma eletréni-
ca de comando. O principio desse
controle consiste em aplicar-se puk-
505 de lensdo aos bomes do motor
A razao tefte + ta permite variar
o valor medio dessa tenséo cor-
tinuamente, entre um valor minimo
quasenuloe umvalor Maxime proxi-
mo & tensao na linha de alimenta-
cao. Consequentemente, existe
uma transformagdo entre a alimen-
1aGao (antes do chopper) e o motor
de tragao (apos o chapper). O resul-
tado & que na partida, quando o mo-
tor opera com reduzidas rotagéo e
poténcia de saida, oelevado nivel de
corrente do motor, porém, com len-
séo media reduzida em refagao a
tensao de linha, transforma-se num
baixo nivel de corrente absorvido
pela linha da subestagao alimenta-
dora,

As principais vantagens deste

sistema de controle em relagao

ao0s convencionais

- Variagao continua da tenséio apli-
cada aos bornes do motor.

- Elimina¢ao dos resistores de parti-
da.

- Economia de aproximadamente
20% na energia consumida.

- Eiminag&odas prolongados picos
de corrente durante a partida.

- Eliminagao de contatos maveis
para controle de tensao.

- Manutengao reduzida.

Curvas caracteristicas do veiculo

Carga Maxima

e
| 5 10 15 20 25 a2 a3 a0 W

Diagrama de funcionamento do recortador

| PARTIDA
(]

I

O conversor estatice O conversor estatico pade ser con-
O conversor estatico é destinadoa  Siderado urr!"‘t‘rarﬁlormadcr regula-
alimentar em baixa tensac os equi-  dor de tensao”, Ele toma a energia
pamentos auxiiares do trélebus, ou 0@ inha de contato através do filtro
seja: moto-compressor, mote- 08 enirada, sob a forma de tensdo
omba, servo-direGao, ventiladores, continua (podendo variar de 400 a
iluminagao, comando. 720V) e a transiorma em tenséo e

podemos repr tar o converser como:

600 Filtro de.
Voo _| entrada {mﬂppsr) insrmed\ér!o (rwmsod

A eletrénica de comando

A fung3o principal da eletrénica de
comando & de processar as infor-
magdes fomecidas pelo condutof,
comparé-as comos valores forneck
dos pelos diversos sensores e orde-
nar o gatilhamento do recortador de
corrente (chcpper), bem como, su-
pervisionar o funcionamentodos de-
mals componentes do veiculo

A unidade de comando apresenta-
se na forma de uma gaveta, conten-
do as carlas eletrOnicas necessa-
rias as diversas fungbes. A entrada
dos cabos faz-se por meio de toma-
das multiplas. Ela localiza-se no

mesmo compartimento gue o chap-
per, 0 que aumenta a confiabilidade

com a redugo do caminho dos ca-
bos de ligagao com os demnais equi-
pamentos.

o

formas definidas e estiveis, ou se-
Ja, tensdo trifasica 220V/60 Hz, uti-
lizavel diretamente pelos auxiliares
do trélebus e tensdo continua de
28V, com limitagéo de corrente,
para a recarga das baterias.

Saida m!amca
220160

Salda continua
28V

Folheto da Cobrasma/BBC de divulgagdo de seu protdtipo de trélebus, que foi fornecido ao sistema de Araraquara — prefixos

41 e 42.
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Dados Técnicos: Onibus Urbano O-371 TR (Trélebus)

B
e

Comprimento total 12154
Entre eixos 6330
Balango dianteiro 2580
Balango traseiro 3244
Largura externa 2600
Altura externa (dianteira/traseira) - 3036
Altura interna (dianteira/traseira) 215012050
Altura piso (dianteira/traseira) 841/857
Altura primeiro degrau (dianteira/traseira) 370

[dirmensies acima indicadas &m mm)

Motor: tipo BB 926-25 Villares ou similar
tragao B B _El&!rica )
poténcia (NBR 5484) kW ) R 120

Suspensédo o Pneumatica

Freio de servigo de 2 circuitos A ar comprimido e frenagem elétrica

NiUmero de portas duplas 3

Largura das portas (vao livre) (mm) 1200

Capacidade de transporte: passageiros sentados a7

em pé (5 nessoas/m?) 48
(7 pessoasim?) a 68 .
(excluindo drea d(;s_d:draus, da catraca, drea d;i_nfluﬁncia no pagl; do motz)?ta]
total (5/7 pessoasim?) 85/105
Peso bruto maximo iﬁdicado (kg): eixo dianteiro 6500
a eixo traseiro 12000
Peso bruto maximo autorizado (kg): eixo dianteiro 5000
eixo traseiro 10000
Circulo externo de viragem do veiculo (m) 22,77
Pneus 11.00{R)22PR16

Obs,: Reserva-se o direito de allerar as especificagies e os desenhos dos produlos sem aviso privio

Folheto da Mercedes-Benz com os dados técnicos de seu trdlebus, que foram fornecidos ao sistema de Araraquara — prefixos
44 a 46.
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REPORTAGENS DO SISTEMA

ANEXO 2

V4

DE TROLEBUS DE ARARAQUARA
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E A HISTORIA DA CTA CONTINUA ...

Seria impossivel registrar Sendo assim os autores | extenso acervo sobre a histéria dos
neste livro todo o material que se | tiveram a iniciativa de criar um Site | trélebus em Araraquara.
dispoe sobre a histdria da CTA. na internet, onde é disponibilizado

Pagina ‘CTA Historias”

- Galeria de fotos extras

- Documentos originais e histéricos da CTA

- Informacoes diversas do sistema

- Folders originais dos fabricantes de tréolebus da época para download

- Videos histdricos

Acesse https://ctahistorias.wixsite.com/ctararaquara
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QUEM SAO OS AUTORES DO LIVRO
“ARARAQUARA: A ERA DOS TROLEBUS”

Antonio Aparecido de Oliveira

Trabalhou na CTA de 1962 a 2007, inicialmente como Cobrador de trélebus, aos 15
anos. Posteriormente exerceu os cargos de Aprendiz de Eletricista, Operador de
Subestacéo, Encarregado de Subestagdes, Técnico em Transporte Eletrificado e, por
fim, Diretor Técnico.

Promoveu a reforma e montagem de todos os equipamentos das subesta¢des que a
CTA comprou das cidades que desativaram os trélebus (subestagdes 2, 3, 4, 5 e 6),

incluindo a substituicdo de todas as ampolas a vapor de mercurio por retificadores

de silicio. Foi responsavel também pela retirada da subestacdo 1 do centro da cidade e pelo aumento de poténcia
da subestacdo 2, entre muitos outros servicos executados.

Eduardo Vitor Kfouri

Engenheiro Civil com pds-graduacdo em Engenharia de Transportes pela USP
Trabalhou em empresas publicas e privadas: em Sdo Paulo, Araraquara (CTA),
Campinas, Paulinia, Sdo Carlos e Hortolandia. Desenvolveu consultoria em mais de
10 cidades e empresas. Na Emdec, em Campinas, fez parte da equipe que venceu o
Prémio Volvo de Seguranca no Transito em 1995 e 1996.

Fernando Torres

Analista de Sistemas, formado em TI e em Técnico em Seguranga do Trabalho,
grande admirador da histéria do transporte publico movimentado pela eletricidade, o
trélebus e a Companhia Trélebus de Araraquara.
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Igor Colombo dos Reis

Servidor publico, formado em Logistica e em Administracdo. Pesquisador da
histéria dos transportes, com foco na Companhia Troleibus Araraquara e na
Estrada de Ferro Araraquara.

Italo Giurizzato Junior

Analista de Sistemas com especializacdo em desenvolvimento de softwares.
Ingressou na CTA em 1997 na drea de TI. Com o passar dos quase 20 anos que
permaneceu na empresa, participou da modernizacdo da drea, bem como da
informatizacdo de setores que ainda trabalhavam na base do papel, permitindo as
diretorias acesso a qualquer informacdo, fosse financeira, contdbil, juridica ou
técnica, em tempo real. Posteriormente desenvolveu um sistema integrado proprio

para a empresa, abrangendo todos os setores da companhia.

Jorge Francozo de Moraes

O interesse de Jorge pelos trélebus, aos seus 10 anos de idade, iniciou quando uma
linha de trélebus foi implantada no Bairro do Tucuruvi onde morava, na Zona Norte
da cidade de Sao Paulo, em agosto de 1967. Desde entdo passou a pesquisar sobre a
histéria dos trélebus no Brasil e no mundo e, em 1979, ingressou na CMTC, a
companhia municipal de Sdo Paulo que operava e administrava o transporte,
através dos onibus e trélebus.

A administracdo da operacdo do sistema de trélebus em Sdo Paulo passou por

varios 6rgaos. Em 1983 foi transferida da CMTC para a Eletropaulo, mas em 2011 voltou para a empresa municipal
SPTrans — Sédo Paulo Transporte, sucessora da CMTC.

As atividades profissionais se iniciaram e se mantém até hoje, vinculadas a SPTrans, como Projetista e Técnico das
redes aéreas, porém agora como Consultor nesta area de atuacao.

Paralelamente, desde os anos 80, a atuacdo como pesquisador e defensor dos sistema de trélebus se manteve até os
dias de hoje e, nessa trajetoria, € correspondente de uma associacdo no Reino Unido, a National Trolleybus
Association; foi um dos fundadores da APMTC - Associacido de Preservacido de Material de Transporte Coletivo em
1988 e, em 2004, um dos fundadores do Movimento Respira Sdo Paulo, dando, de certa forma, continuidade aos
objetivos da associacdo anterior, para manutencdo, desenvolvimento e divulgacdo dos trdlebus nas cidades
brasileiras. Do conhecimento, nestes mais de 50 anos, dedicados aos trélebus, foi possivel produzir um livro,
tentando reunir a histéria deste sistema no Brasil.

Em sua opinido, os sistemas de trélebus devem ser mantidos, modernizados e ampliados, tomando, como exemplo, o
que ocorre nos paises desenvolvidos, diferentemente do que observamos na histéria de nosso pais.
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Marco Antonio Gagliano Brandemarte

Bancdrio, pesquisador e historiador dos sistemas de trélebus brasileiros desde

1996. Administra o site “Trélebus Brasileiros” desde 2001.

Na foto, em visita ao sistema de Araraquara em 1998, junto com Manoel Pereira
Fray (a esquerda) e Italo Giurizzato (a direita). Detalhe também para o trélebus
Grassinr. 1.

Mauricio Fernandes dos Santos

Formado em Técnico em FEletronica na Faculdade Logatti em Araraquara/SP
Trabalhou na CTA como Técnico em Eletrénica na manutencdo dos énibus elétricos
juntamente com Manoel Pereira Fray, além de auxiliar na manutencdo das
subestacoes. Apds a desativagédo dos trélebus continuou na CTA, cuidando da parte
elétrica do prédio da companhia, do Terminal de Integracdo e também da
Rodoviaria.

Em 2010 assumiu o cargo de Encarregado de Manutencdo da frota de 6nibus

a diesel da CTA. Em agosto de 2016 a companhia fechou o ciclo e todos os funciondrios foram mandados
embora. Posteriormente voltou a atuar na manutencdo elétrica do Terminal de Integracdo e do prédio da CTA,

porém desta vez prestando o servico através de uma empresa terceirizada, até o ano de 2022.

b N

Roberto Aparecido Bitencourt

Na década de 1970 trabalhou como funileiro na CTA, participando da restauracdo
dos carros que vieram da CMTC de Sao Paulo e também da construcdo do carro 21.
Bitencourt lembra que os carros da CMTC vieram rebocados de Sdo Paulo, por
cambdo mesmo. Na CTA sofreram pequenos reparos internos, na parte elétrica,
mecanica e eletronica, esta ultima muito diferente pois foi fabricada pela Siemens.
Estes carros rodavam na linha “Fonte-Estacdo” mais préximo da Companhia, pois
caso precisassem de manutencdo estariam mais préximos da oficina. Estes carros

foram apelidados de “monstrinhos” pois tinham um visual diferenciado dos demais. A dificuldade na reposicdo de
pecas fez com que rodassem pouco tempo em Araraquara.

Quanto ao carro 21 construido nas oficinas Bitencourt lembra que até o chassi foi fabricado por eles.
Por fim lembra também que o carro 15 (Grassi/Villares de 12 metros) era o que apresentava melhor custo/beneficio
a Companhia devido suas caracteristicas (apelidado de “quinzao”).
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Na década de 1950 surgem em Araraquara os primeiros onibus; porém, em 1959 ¢ implantado
o0 transporte piblico organizado na cidade: um moderno sistema de trolebus, com a fundacao
da Companhia Troleibus Araraquara, em regime de concessao publico-privada. Por muitos

anos o municipio foi o unico do Brasil, e um dos poucos no mundo, a ter seu sistema de
transporte publico servido exclusivamente por tréolebus.

A historia do Sistema de Trolebus de Araraquara e da CTA ¢ lascinante. O unico sistema no
Brasil que foi implantado com a criacdo de uma empresa de economia mista, diferentemente
dos outros sistemas de trolebus no pais, os quais foram implantades por empresas publicas
municipais ou estaduais. Por essas caracteristicas, ficou conhecido positivamente, em todo
mundo, pelos estudiosos de transporte e pelos entusiastas.

Os autores resgataram esta historia atraves de muitas pesquisas e dedicacao. O livro é uma
coletinea de muitas informacdes, documentos e lotogralias, relatando as varias fases de
desenvolvimentos e o triste declinio, apés 40 anos de existéncia do sistema.

E um dos raros documentos preciosos que relatam parte da histéria da tracio elétrica e dos
trolebus no Brasil.



