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Mafersa e Cobrasma jd iniciaram a producao dos frolebus que
em breve estardo circulando nas linhas comerciais de Seo Paulo. A frofa
Inciui veiculos articulades, com capacidade para 180 passageires.

Trolebus articulade da Mafersa tem 47 quadrados de Grea 611l e excelente desempenho no transito
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A filesofia praticada ¢ a de sisterna de frole-
bus. Cperando em fatvas exclusivas, com alta
frequéncia e alirentados por Sribug conven-
clonais a diesel, condicdes nas quals a rede de
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wle @ vida Ul cuatro vezes AT, Sen
| mator sucumbe ante As vantagens
gue oferece. Bntre olas, asde ndo ser um vetoy-
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A Imdustria e a5 cidades Erasileinas, porém,
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15 Cominuam rodande em Sio Paulo, inie
IANCHIGY seb primeiro sisterna ern 1949, Gan.
tos, Araraquara e Biberas Preto, além de Rio
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A edperanca repousa, acorn, nas especitica-
cGes clo trolebus padrao’, afirma Marcio Tune
queira de Soura e Siva, direfor presidente da
Mafersa, que juntamente com a Cobrasra for-
e produtores de frelebus, Com a
unifonmidadede projeto, fetta em coniunto com
¢ BNDES, esperase padronizar toda a o o
baixar ¢ prece via escala de producae. Aual
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Mafersa e Cobrasma em operacdc normal. As duas empresas iém projefos de articulados que entrardio em circuito comercial

mente o8 precos cheaam a US$ 132 milpara o
converaionale USH 180 mil para o arfioulade.

A rebogue dotrolebus padriio "seris neces.
siria a mmplantagao de um Plane Nacional de
Trolebus”, destaca Silveira, para quem nao &
possivel se consequir preco fazendo sete umida-
des por més. Com a producdo de vire urida-
des mensas, por exemplo, o ndGstria estaria
garanida jnto acs fornecedores. Precisamos
de uma escala pecuera, mas seriads®, diz,

2 falta de uma mentalidade de fransporte ur-
bane, porem, para Marcio hinquerra é urm ain-
lamaior impeditive, “E preciso pensarem siste-
madde fransportes, com educacac dousudne’,
explica. Além disse, sofre ¢ trolebus, tambérn.
POr 180 Ser urna obra politios €, nao pedendo
ser naugurada na fotalidade por um govemne,
tormase um projeto mdeseiavel, por nao ser
imediatista. :

Mesmo assim, & Mafersa estuda como alter
nativa o desenvolvimente de um trolebus com
corrente alternada, o que possibilita a elimins-
cao das subestacces e retificadores, baixande
substanenalrente o8 custos de mplantacan dos
sisternasirolebus.  (Pedro Bartholomeu Neto)




