Entregues

Entregues  oficial-
mente 3 CMTC no dia
18 de setembro ultimo,
os dois trolebus arti-
culados construidos
pelos conséreios Marco-
polo/Tectronic/Scania e
Caio/Villares/Volvo  jd
iniciaram sua pritneira
fase de testes de carga
com duragio prevista
para 60 dias. Durante
esse tempo, carregados
com lastro, os dois vei-
culos percorrerdo virios
trechos das linhas, a
noite, para avaliar capa-
cidade de aceleragio,
rampas, frenagem e tor-
¢do da carrogaria.

Em seguida, ainda
experimentalmente, pas-
sardo a operar numa
linha regular circular,
no centro de Sfo Paulo,
em trajeto todo consti-

tuido por grandes ave-
nidas. Qs passageiros,
nessa fase, nfo pagardo
pela passagem, ‘“‘para
poderem conhecer os
novos dnibus™.

O destino dos arti-
culados da CMTC, no
entanto, serd o corredor

Autopecas nacionais tém
baixa competitividade

Atrelar os custos de
exportagio ao délar su-
per-valorizado. Eliminar
o crédito prémio ¢ a
crescente  competigao
de produtores estrangei-
T0S COIM mAaior acesso as
matérias-primas ¢ mio-
de-obra. Essas sio, na
opinido do diretor do
Centro do Comércio do
Estado de S4o Paulo,
Michel Shavitt, os fato-
res que provocam a
queda da competitivida-
de das autopegas brasi-
leiras no mercado exter-
no.

A reversio desse qua-
dro, no entanto, segun-
do Shavitt, depende
muito mais dos pré-
prios empresdrios, que
“deveriam se preocupar
com a modernizagio do
parque industrial, pro-
mover a volta gradativa
aos volumes de produ-
¢do que antecederam a
recep¢ao € aumentar o
leque de produtos, para
suprir a demanda exter-
na.
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“Importantissima,
seria a mobiliza¢do do
maior numero de fabri-
cantes para o esforgo de
exportagdo, principal-
mente, os de pequeno
porte, até agora passi-
va”, atenta Shavitt. O
diretor, além disso, re-
conhece que falta a esta
categoria uma orienta-
¢30, Ou assessoria mais
ampla, e sugere a cria-
¢Zo de um Centro de
Assessorias  Integradas
patrocinade por entida-
des e associagOes clas-
sistas.

Shavitt imagina que
o “centro” diagnostica-
ria a capacidade empre-
sarial de exportar ¢ fa-
ria dois tipos de asses-
soramento: pré e poés-
exportagip, abrangen-
do desde desigrn, emba-
lagem, catdlogos, pes-
quisas de mercado, po-
litica de marketing, em-
barques, documenta-
¢do, trimites cambiais &
barcdrios até financia-
mentos ¢ garantias pos-
vendas.

os primeiros articulados 8 CMTC

da Avenida 9 de Julho,
liga¢do para o bairro de
Santo Amaro, onde um
sistema de canaletas jd
estd em construgio.

Com capacidade
para 180 passageiros,
eles alimentarfo e serio
alimentados nas linhas
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troncais. Apesar de nio
dispor de resultados
reais da novidade, a
CMTC ji planejou uma
nova conc¢orréncia que
serd feita ainda este ano
para a aquisicao de mais
quinze unidades desse
tipo,

Vale substituira minério
pelo transporte de graos

A Companhia Vale
do Rio Doce estd mon-
tando uma estratégia de
comercializagdo externa
que poderd lhe dar uma
posicdo destacada na
exportacio de grios, ja
bastante forte.

Congregando seus in-
teresses na Estrada de
Ferro Vitoria-Minas,
porios de Capuaba e
Tubario, Docenave, e
parceiros comerciais ex-
ternos, a CVRD se pre-
para para a perspectiva
de exaustdo de suas ja-
zidas em Itabira, Minas
Gerais. Carajas cumpri-
ra este papel em melho-
res condigDes.

Construindo o tre-
cho ferrovidrio entre
Belo Horizonte e Costa
Lacerda, ela integra a
EFVM ao escoamento
da produgio do Cerra-
do, riquissima em grios,
¢ garante seu investi-
mento numa ferrovia
modelar em transporte.

Neste més de qutu-
bro, se iniciam as obras
de um silo para 30 mil

toneladas estdticas no
porto de Capuaba. Os
carregadores instalados
garantem uma produ-
¢io de 90 mil tonela-
das. Tubardo, por en-
quanto, nio necessita
de investimentos adi-
cionais,

A Docenave caberd
um papel importante:
fazer chegar estes pro-
dutos no mercado ex-
terno a custos reduzi-
dos. E o0s estudes ini-
ciais jd indicam que o
transporte combinado
de minério e grios, em
grandes navios, podera
reduzir o frete em até
50%.

Quanto aos seus par-
ceiros comerciais no ex-
terior, provavelmente ja-
poneses, a base serd as
Filipinas. L4, devera ser
feito o transbordo das
cargas para graneleiros
de menor porte, que se
encarregardo da distr-
bui¢do em menores dis-
tingias, Um auténtico
feeder-service que a ca-
botagem brasileira tan-
to reivindica.

TRB vive
seu pior
momento

*Vivemos um emara-
nhado de problemas que
fazem do setor um dos
piores negécios do mo-
mento”. Mais do que
um desabafo, o depoi-
mento  constitui  um
alerta do presidente do
Setcepar-Sindicato das
Empresas de Transpor-
tes de Cargas no Estado
do Parand, Valmor Weiss.

Em circular enviada
a seus associados, Weiss
denuncia ‘“‘uma grave
crise de rentabilidade
no setor”, causada pelas
baixas tarifas praticadas
pelas empresas”. Esta ¢
a primeira vez que um
influente lider transpor-
tador reconhece, publi-
camente, a irrealidade
das tarifas do Conet.
“Uma tabela oficial
exageradamente alta”™,
afirma Weiss, “nfo agra.
dou”. Mais do que isso,
levou ao descrédito
“qualquer namero di-
vulgado pela NTC”.

O presidente do Set-
cepar considera a tabela
“muito cara”. Por isso,
dificilmente, prevalece.
Primeiro, devido ao
excessivo cuidado do
transportador com o
bolso do wusudrio. Se-
gunde porque o empre-
sdrio refere “‘trocar pés-
simos servi¢cos por tari-
fas adequadas ac mer.
cado”.

A regulamentagio
(“no minimo, passivel
de riso’”) e suas porta-
rias (que “beiram ao 1i-
diculo™), na opinido de
Weiss, “‘muito contri-
buem para o absurdo
tarifdrio, pois permite a
instalagio de novas
pseudo-empresas, da
noite para o dia”. Além
de tudo isso, “temos os
nossos ‘amigos’ dos Sni-
bus, os transportadores
de carga prépria e, por
ultimo, 0 mais patético
de todos, o ‘micro-em-
presdrio” ”, conclui

Weiss.
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